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Vorwort

Fur viele Menschen, vor alem in den groReren Stadten, stellt der Larm, verursacht durch Straf3en- und Schienenverkehr,
durch Gewerbe und Industrie, aber auch durch Sport und Spiel und andere Aktivitaten in der Freizeit, ein erhebliches
Umweltproblem dar.

Fir den Einzelnen wirkt sich dies nicht nur al's subjektiv empfundene Storung des allgemeinen Wohlbefindens aus,
vielmehr sind oftmals ernsthafte gesundheitliche Probleme die Folge.

Rund 50 % der deutschen Gesamtbevoélkerung fuhlen sich durch Larm haufig belastigt. Bereits jetzt sind 20 % der
Bevolkerung Lérmpegeln ausgesetzt, die von Wissenschaftlern und Medizinern a's untragbar angesehen werden. Eine
Trendwende ist nicht in Sicht. Nach der Einschétzung des ,, Griinbuchs der Kommission Européischer Gemeinschaften
Uber die kunftige Larmschutzpolitik” fihren diese Gerduschpegel zu ernsthaften Schlafstérungen und lassen negative
Auswirkungen auf das Herz-Kreislauf-System sowie auf Kérper und Seele befiirchten. Die standig wachsende Zahl der
Larmbeschwerden belegt die Betroffenheit der Biirger.

Der im Jahre 1990 in Kraft getretene § 47 a des Bundes-1mmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ,, L &rmminderungspl dne*
erdffnet durch seinen ganzheitlichen Ansatz erstmals die Chance, umfassenden und ortsiibergreifenden L &rmschutz zu
praktizieren. Er verpflichtet die Gemeinden, schédliche Umwelteinwirkungen durch Geréusche zu erfassen und die Larm-
minderungsplanung in die gesamten Planungsprozesse zu integrieren.

Nachdem in vielen Stadten und Gemeinden in Mecklenburg-V orpommern der erste Schritt des § 47 a, die Erfassung der
Larmsituation durchgefiihrt wurde, geht es jetzt darum, im néachsten Schritt konkrete Larmminderungsplane aufzustellen.
Hauptursache der Larmkonflikte ist in sehr vielen Kommunen der Verkehr, so dass ale Mal3nahmen, die der Verkehrs-
reduzierung dienen, besonders relevant fur die Larmminderung sind.

Mit diesem Bericht, der die Erfahrungen in der Hansestadt Greifswald zusammenfasst, méchte ich auch andere Kommu-
nen dazu ermutigen, der gesetzlichen V erpflichtung umfassend nachzukommen.

jbﬂ(wL Oins

Dr. Ingbert Gans
Direktor und Professor
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1. Einleitung

Im Rahmen der Umsetzung des § 47a
des Bundesimmissionsschutzgesetzes
haben 32 Gemeinden seit dem Jahre
1993 Ermittlungen durchgefiihrt, ob
schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche im Gemeindegebiet
vorhanden sind. Dies geschah mit
intensiver finanzieller Unterstiitzung
des Landes Mecklenburg-V orpom-
mern. Im Ergebnis dieser Untersu-
chungen liegen jetzt fir finfzig Pro-
zent der Bevolkerung in M-V
Schallimmissionspléne, Immissions-
empfindlichkeits- und Konfliktplane
flr die entsprechenden Gemeindege-
biete vor.

In Weiterfuhrung der L&rmminde-
rungsplanung nach § 47a Abs. 2
BImSchG sind in einem néchsten
Schritt Larmminderungspléne dann
aufzustellen, wenn in Wohngebieten
und anderen schutzwiirdigen Gebie-
ten nicht nur voriibergehend schadli-
che Umwelteinwirkungen durch
Geradusche hervorgerufen werden
oder zu erwarten sind und wenn die
Beseitigung oder Verminderung ein
abgestimmtes V orgehen gegen ver-
schiedenartige Larmquellen erfordert.

Mit dieser Phase der L&rmminde-
rungsplanung haben sich bisher erst
wenige Kommunen in Mecklenburg-
Vorpommern befasst. Die Vielschich-
tigkeit des Mal3nahmerepertoires
stellt die Kommunen vor anspruchs-

volle Aufgaben, denn fiir die Mehr-
zahl der aufgefihrten Mal3nahmen
gibt es keine eigene Zustandigkeit
bzw. Haushaltsstelle, die eine Umset-
zung gewdhrleistet. Nach Erstellung
des Larmminderungsplanes beginnt
flr die Gemeinden in der Regel ein
mihsamer Weg, auf dem sie bei den
zusténdigen Baulasttrégern die
Umsetzung der Mal3hahmen im Rah-

men von geplanten Bauvorhaben bzw.

bei Fordermittelgebern die
Gewdahrung von Fordermitteln erwir-
ken missen. Oftmals gilt es aber
auch, Hemmnisse bel der Koordinie-
rung der Mal3nahmen in der eigenen
Verwaltung zu Uberwinden.

In der Hansestadt Greifswald wur-
den im Jahr 1993 Schallimmissions-,
Immissionsempfindlichkeits- und
Konfliktpléne erstellt. Diese Unter-
suchungen haben gezeigt, dass schad-
liche Larmbelastungen zu einem
wesentlichen Teil durch den Stral3en-
verkehr hervorgerufen werden. Da-
raufhin wurde das,, L &rmminderungs-
programm Hansestadt Greifswald
1999/2000" aufgestellt und von der
Burgerschaft beschlossen.

In Weiterfiihrung dieser Arbeiten soll
auf Grundlage ausgewahlter Konflikt-
schwerpunkte beispielhaft und fur
andere Kommunen nachvollziehbar
die ergebnisorientierte Arbeit der

L & mminderungsplanung aufgezeigt

werden. Es soll verdeutlicht werden,
wie der Prozess der Larmminderungs-
planung in einem amteriibergreifen-
den Arbeitskreis unter Einbeziehung
der Politik und Offentlichkeit durch-
gefuhrt werden kann.

Das Projekt in der Hansestadt Greifs-
wald wurde durch das Landesamt fur
Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern (LUNG)
fachlich und finanziell unterstiitzt.
Gegenstand der Forderung war die
gutachterliche Begleitung, Durch-
fuhrung und Moderation des Arbeits-
kreises sowie die beispielhafte Dar-
stellung des Arbeitsprozesses fiir
andere Kommunen in Mecklenburg-
Vorpommern im Rahmen dieser
Dokumentation.

Der vorliegende Erfahrungsbericht
wendet sich an alle, die in Politik und
Verwaltung in Mecklenburg-V orpom-
mern mit der Larmminderungspla-
nung betraut sind. Er soll den Stéadten
und Gemeinden als Arbeitshilfe bei
der Umsetzung der gesetzlichen
Anforderungen zur Larmminderung
dienen. Der Bericht ist aber auch an
die interessierte Offentlichkeit gerich-
tet, die fur das Thema,, Larm* immer
sensibler wird.



2. Gesetzliche Grundlagen

2.1 Auftrag zur Larmminderungsplanung

Mit Einfuhrung des § 47a,,Larmmin-
derungsplane* im Rahmen der 3.
Novellierung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) im
Jahre 1990 wurde den Gemeinden ein
umfassendes Instrument zur Erfas-
sung, Bewertung und Bekémpfung
des Lamsin Siedlungsbereichen an
die Hand gegeben. Damit wurde die

Pflicht zur Erstellung von Larmmin-
derungsplanen ausdriicklich im
Gesetz verankert.

L&rmminderungspléne sind aufzustel-
len, wenn in Wohngebieten und ande-
ren schutzwirdigen Gebieten nicht
nur voribergehend schédliche
Umwelteinwirkungen durch Gerau-

2.2 Inhalt des Larmminderungsplanes

Die Larmminderungsplanung gliedert
sichauf in:

» die Erfassung der schédlichen
Umwelteinwirkungen die durch
Gerausche hervorgerufen werden
und Feststellung deren Auswirkun-
gen auf die Umwelt (Erstellung der
Planwerke Schallimmissionsplan,
Immissionsempfindlichkeitsplan
und Konfliktplan),

sowiein:

* die Aufstellung des Larmminde-
rungsplanes die auf den Ergebnissen
der Planwerke Schallimmissions-
plan, Immissionsempfindlichkeits-
plan und Konfliktplan basiert.

Die Festlegung, ob schédliche
Umwelteinwirkungen im Gemeinde-
gebiet vorhanden sind, ergibt sich aus
dem Vergleich der Immissionsbela
stung (Schallimmissionsplan) mit den
gesetzlichen Immissions-, Immissi-
onsricht- und Immissionsgrenzwerten
fr die verschiedenen Quellenarten
(Immissionsempfindlichkeitsplan).
Dabei ist auch das mégliche Zusam-

menwirken mehrerer Quellenarten zu
beachten.

Dies setzt voraus, dass fur derartige
Gebiete die Belastung durch die ein-
wirkenden Gerauschquellen erfasst
und ihre Auswirkungen auf die Um-
welt festgestellt werden. Dabel miissen
die Gerduschbelastungen in ,, Gebie-
ten”, d. h. flachenhaft auftreten.

Daeine Verbesserung der Larmsitua
tion in den meisten Féallen nur durch
eine Vielzahl sich ergédnzender Mal%-
nahmen erreicht werden kann, ist eine
K oordination zwischen verschiedenen
Verwaltungstrégern erforderlich,
wenn deren Zusténdigkeitshereiche
betroffen sind. Diese Koordinations-
aufgabe soll und mussim Rahmen
der Larmminderungsplanung geleistet
werden.

Die Larmminderungsplane sollen die
festgestellten und die zu erwartenden
Geraduschbel astungen, die Bewertun-
gen dieser Belastung sowie die abge-
stimmten Mal3nahmen zur Geréusch-
minderung oder zur Vermeidung
eines weiteren Anstiegs beinhalten.

sche hervorgerufen werden oder zu
erwarten sind und die Beseitigung
oder Verminderung ein abgestimmtes
Vorgehen gegen verschiedenartige
Larmquellen erfordert. Einer vorhan-
denen oder zu erwartenden Belastung
der Bevdlkerung durch verschieden-
artige Larmquellen ist systematisch
entgegenzuwirken.

Hierzu werden in den L&rmminde-
rungsplanen die technischen, gestalte-
rischen, verkehrlichen und organisa-
torischen Malinahmen festgel egt, um
schédliche Umwelteinwirkungen zu
beseitigen oder bel zu erwartenden
Belastungen ihr Entstehen zu verhin-
dern. Es werden die fir die Umset-
zung zustandigen Stellen, die zeitli-
che Abwicklung und die Kosten
benannt, und es wird eine Einschét-
zung der zu erwartenden Larmentlas-
tung vorgenommen.

Die Larmminderungsplanung ist nicht
alein ein Instrument zur Sanierung
bestehender Larmkonflikte, sondern
hat auch grof3e Bedeutung bei der
Vermeidung zukinftiger Lérmkon-
flikte. Im Rahmen der Flachennut-
zungs- und Bauleitplanung sind aus
den Schallimmissions- und Konflikt-
planen z. B. solche Gebiete ersicht-
lich, die fur bestimmte Planungen
wegen ihrer besonderen Schutzbe-
durftigkeit nicht in Frage kommen
bzw. ausgeschl ossen werden miissen.
Die aus den Schallimmissions- und
Konfliktplénen absehbare Vorbela-
stungssituation erlaubt kurzfristig



sachkundige Entscheidungen Uber die
Zul&ssigkeit von Vorhaben und Uber
erforderliche Schutzmal3nahmen.
Damit wird eine wesentliche

2.3 Vorgehensweise

Mit der Erstellung der Schallimmissi-
onspldneist ein geeignetes — nach

§ 26 BImSchG bekannt gegebenes —
Ingenieurbiiro zu beauftragen.

Zur Qualitétssicherung der Vorunter-
suchung und der durch das Ingenieur-
biro zu erstellenden Schallimmissi-
onsplane hat sich diein der
Verwaltungsvorschrift zum § 47a
BImSchG geregelte fachliche Anlei-
tung und Unterstitzung durch das
Landesamt fur Umwelt, Naturschutz
und Geologie (LUNG) bewahrt.

Diese besteht in:

« der Festlegung der Aufgabenstel-
lung (Untersuchungsumfang),

* der Beschaffung, Priifung und Archi-
vierung von Uberregionalen Daten,

Beschleunigung von Bau- und ande-
ren Genehmigungsverfahren erreicht.
AuRerdem kann die grof3e Zahl von
Schallschutzgutachten immer nur eine

« der Beauftragung von Ingenieur-
biros und

* der Beurteilung der von den Ingeni-
eurbiros erstellten Plane.

Dies dient auch dem Erzielen eines
optimalen Kosten-Nutzen-Verhdltnis-
ses. Die Kosten fur die L&rmminde-
rungsplanung sind durch die Gemein-
de zu tragen. Einefinanzielle
Forderung durch das Land ist derzeit
nur im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Haushaltsmittel moglich.

Die einheitliche Durchfihrung zur
Aufstellung von Larmminderungsplé
nen in Mecklenburg-Vorpommern
wurde mit der ,, Verwaltungsvor schrift
zur Durchfiihrung des § 47a des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Anlei-
tung zur Aufstellung von Larmminde-

Mal3nahme oder einen Bebauungs-
plan berticksichtigen.

rungsplanen)” vom 3. April 1995
geregelt. Damit konnte eine einheitli-
che und nachvollziehbare Heran-
gehensweise unter Einbindung kom-
plexer geographischer und
akustischer Informationssysteme im
Lande gesichert werden.

Das Verfahrenist auch in dem 1998
vom Umweltministerium Mecklen-
burg-V orpommern herausgegebenen
»Leitfaden Larmminderung flr Stadte
und Gemeinden® dargestellt (s. Lite-
ratur im Anhang). Danach liegen
wesentliche Handlungszustandigkei -
ten zur Larmreduzierung bei der
Kommune. Sie ergreift die Initiative
und bestimmt den Fahrplan!



3. Ablauf der Larmminderungsplanung

3.1 Larmminderungsplanung als querschnittsorientierte Planung

Die Larmminderungsplanung ist eine
guerschnittsorientierte Planung. Sieist
integrativ und daher nur dmteriiber-
greifend zu redisieren. Planung,
Finanzierung und Anordnung der

L &rmminderungsmal3nahmen erfolgen
durch verschiedene Tréger. Entschei-
dend fir den Erfolg der La&rmminde-
rung ist die Integration der Aussagen
des Larmminderungsplanesin das
gesamte Verwaltungshandeln und die
schrittweise Umsetzung der aufge-
zeigten Mal3nahmen.

Das Amt fur Bauwesen und Umwelt
in der Hansestadt Greifswald ver-
steht sich bei der Larmminderungs-
planung als Koordinator der ver-
schiedenen zu beriicksi chtigenden
Interessenlagen und sucht die
Kooperation und Abstimmung mit
den Verantwortlichen der verschie-
denen Amter sowie von Politik, Ver-
banden und Vereinen.

Der Larmminderungsplan ist in wech-
selseitiger Abstimmung mit dem
Fléchennutzungsplan, dem Verkehrs-
entwicklungsplan, den Bebauungspl &
nen, dem Landschaftsplan und ande-
ren Fachplanungen aufzustellen. Nur

3.2 Arbeitsschritte der Larmminderungsplanung

Die Aufstellung des Larmminderungs-
planes gliedert sich in finf Schritte,
von der amtertibergreifenden Abstim-
mung der Planwerke der Bestandsauf-
nahme und Bewertung bis zur Kosten-
planung und Finanzierung (siehe

-

Larmminderungsplanung

~~

N\

Abb. 1: Die Larmminderungsplanung hat eine zentrale Stellung im kommunalen Planungsprozess.

dieses Vorgehen bietet die Chance fir
Synergieeffekte sich wechselseitig
unterstiitzender Planungen. Dabel
kénnen aber auch Konflikte in der
Zusténdigkeit entstehen (z. B. zwi-
schen stédtebaulichen Planungen und

Abbildung 2). Wichtige Teilschritte
sind die Uberpriifung aller larmrele-
vanten stadti schen Planungen auf ihre
[&rmmindernde bzw. |&rmerzeugende
Wirkung, das Aufzeigen des notwen-
digen Nachuntersuchungsbedarfs und

Umweltplanung, zwischen Verkehrs-
planung und Tiefbauamt bzw. ver-
kehrsbehdrdlichen Anordnungen), die
im Sinne einer Minderung des Larms
gel 6st werden miissen.

erforderlicher Mal3nahmeplanungen
sowie die organisatorische, zeitliche
und finanzielle Koordinierung der
Mal3nahmen.



Arbeitsschritte der Larmminderungsplanung

Amteribergreifende Abstimmung der Bestandsaufnahme und Bewertung

Im Rahmen der Erfassung der Gerdusche und ihrer Auswir-
kungen auf die Umwelt werden Schallimmissionsplan,
Empfindlichkeitsplan und K onfliktplan erstellt. Ihre
Interpretation und Bewertung hat das Ziel, eine Prioritéten-
bzw. Dringlichkeitsreihung zu erstellen. Die Koordination
und Information aller zustéandigen Behérden und Ansprech-
partner ist besonders wichtig.

Da im Larmminderungsplan verschiedenartige Larmquel-
len behandelt werden, sind die weit gestreuten Zustandig-
keiten zu beriicksichtigen. Ublicherweise sind mindestens
2u beteiligen:

Stsdtische Amter wie Planungsant, Tiefbauamt, Griin-
flachenamt

Fachbehorden wie StralRenbauamt, Saatliche Amter fiir
Umwelt und Natur (Abt. Immissionsschutz), Landkreise als
Untere Immissionsschutzbehérde

Uberpriifung aller Planungen und MaBnahmen auf ihr Lirmminderungspotenzial

Eine Vielzahl vorhandener stédtischer Planungen ist direkt
oder indirekt larmrelevant und sind auf ihre akustischen
Auswirkungen hin zu priifen.

Aufstellung des Larmminderungsplanes

Auf ihre akustischen Auswirkungen hin zu priifen sind:
Sadtentwicklungsplane, Bebauungsplane, Strallenbaupro-
jekte und gro6fiere Einzelvorhaben (Tiefgaragen, Einkaufs-
markte, Sport- und Kulturstétten) etc.

|

Zi€l ist es, den Larmminderungsplan aufzustellen, in dem
verschiedenartige Mal3nahmen zur L&rmminderung ausge-
wahlt, abgestimmt und als behérdenintern verbindliches

L &rmminderungsprogramm festgeschrieben werden.

4 Koordinierung der Planungen und MaBnahmen

Jedem Larmkonflikt liegen unterschiedliche Verursacher
zugrunde. Es kommt deshalb darauf an, aus dem Gesamt-
spektrum denkbarer Mal3nahmen digjenigen herauszukri-
stallisieren, die technisch, finanziell und politisch durch-
fuhrbar erscheinen.

Der Larmminderungsplan enthalt die Mal3nahmen, die
innerhalb der nachsten Jahre im Zuge der Larmminderung
» angepackt* werden sollen.

Larmminderungsplanung greift in alle Belange ein und
erfordert durch das Zusammenwirken unterschiedlicher
Planungstréger unter einem gemeinsamen Planungsziel
einen hohen organisatorischen Aufwand.

ZweckmaRigerweise sind zur Abstimmung der empfehlens-
werten Planungsvor haben feste organisatorische Rahmen-
bedingungen zu schaffen. Eine enge Zusammenarbeit aller
Beteiligten ist notwendig.

5 Kostenplanung und Finanzierung

Die Kostenplanung umfasst in erster Linie die Festlegung
von Haushaltsstellen, Uber die Mal3nahmen zur Larmmin-
derungsplanung abgewickelt werden.

Fur ale Manahmen koénnen finanzielle Fordermittel nach
Gemeindever kehr sfinanzier ungsgesetz beantragt oder in
Sanierungsgebieten Mittel aus den Stadtebaufér der pro-
grammen verwendet werden.

Abb. 2:

Auf Grund der interdisziplinéren Arbeitsweise und der

unter schiedlichsten Zustandigkeiten kdnnen Larmminde-
rungsmal3nahmen dabel als,, Sowieso” - Malinahmen anfal-
len. Hierunter sind die Maf3nahmen zu verstehen, dieim
Rahmen von ander en Bauprojekten durchgefihrt werden
kénnen und 1&rmmindernde Wirkung haben. Als flankieren-
de Mal3nahmen sind die Maf3nahmen zu verstehen, mit
denen Planungsvorhaben, die eigentlich anderen Zielen die-
nen, um larmminder nde Komponenten aufgestockt werden.

Die Aufstellung des Larmminderungsplanes gliedert sich in finf Schritte, von der amtertibergreifenden

Abstimmung der Bestandsaufnahme und Bewertung bis zur Kostenplanung und Finanzierung



3.3 MaBnahmefelder der Larmminderungsplanung

Ein ,, Larmminderungsplan* umfasst
MalRnahmen auf verschiedenen raum-
lichen Ebenen:

» Mal3nahmen mit gesamtst&dti scher
bzw. grofrdumiger Wirkung

Die Hansestadt Greifswald strebt

bei spielsweise die Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs
(MI1V) sowie die Férderung des Rad-
verkehrs und des OPNV an. So wer-
den derzeit Konzepte und Hand-
lungsempfehlungen zur Entwicklung
eines Radroutennetzes ausgearbeitet.
Bel einem steigenden Anteil von
Radverkehr ist langerfristig eine
Larmminderung im Bereich des
MIV zu erwarten.

* Maldnahmen mit linienhafter bzw.
ortsbezogener Wirkung.

Die Hansestadt Greifswald unter-
sucht verschiedene Stral3enziige hin-
sichtlich des L armminderungspoten-
tials mit Hilfe gezielter
Einzelmal3nahmen. Sie sind zu
einem Konzept aufeinander abge-
stimmter Einzel malinahmen zusam-
menzustellen. Erste Mal3nahmen
wurden erfolgreich umgesetzt.

Abbildung 3 zeigt die verschiedenen
Handlungsebenen der L&rmminde-
rungsplanung.

Verkehrdérmist die Hauptursache
aler Larmkonflikte. Mal3nahmen
miissen daher zuallererst beim Ver-
kehr ansetzen. Wichtige Elemente der
Verkehrd@rmminderung sind:

* \ermeidung von Fahrten im motori-
sierten Individual verkehr durch For-
derung des Umweltverbundes und
durch ein Flachennutzungskonzept
»Stadt der kurzen Wege®,

« \ferstetigung und Verlangsamung des
Verkehrs durch verkehrsberuhigende
Mal3nahmen,

* \erbesserung der Straf3enober-
flachen und Fahrzeugtechnik und

« \krlagerung vor alem des Guter-
schwerverkehrs aus Konfliktberei-
chen.

Ein ,La&rmminderungsplan® enthalt

zusétzlich ortsbezogene Einzelmal3-

nahmen, die kurz- und mittelfristig

umgesetzt werden kénnen. Hierzu

gehoren beispielsweise;

» Mal3nahmen zur Senkung der Fahr-
geschwindigkeiten,

« die Sanierung der Stral3enoberfléche,

« aktive und passive Larmschutzmal3-
nahmen,

« die Umlenkung von Verkehren,

« Fahrverbote fur Lkw-Verkehr und
Kréder sowie

* Restriktionen fur den Lkw-Verkehr.

Abbildung 4 zeigt die Strategien und
Wirkungsebenen einzelner Mal3nah-
men.



EBENEN DER LARMMINDERUNGSPLANUNG

| Ebene 3:

Punktuelle
MafBinahmen

| Ebene 2:
Linienhafte
MafBnahmen

Ebene 1:
Flachenhafte
MaBnahmen

Gesamtstadtische
Larmminderung

Abb. 3:  Handlungsebenen der Ld&rmminderungsplanung
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Strategie

Reduzierung der Verkehrsmenge

MaBnahmen

Stadtentwicklung
* Forderung dezentraler Versorgung

Wirkebene

fléchenhaft

Push- & Pull-Mal3nahmen wie im Einzelnen:

flachenhaft

Forderung Ful3gangerverkehr
« attraktive FulRwege
* Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstral3en

flachenhaft

Forderung Fahrradverkehr

« Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)

* Abstellanlagen — diebstahl sicher, wettergeschiitzt
« attraktive Radwege

» Wegweisung

flachenhaft

Forderung OPNV

» Angebotsverbesserung

« Stadtbussystem / flexible Bedienung
« Verkniipfung Schiene/Bus, Bus/Bus
* Park+Ride

* Busbeschleunigung

* Tarifstruktur (Job-Ticket)

flachenhaft

Mal3nahmen im motorisierten Individual verkehr (M1V)
* Ortsumgehung

« Stadtkernentlastungsstral3e

* Parkraumbewirtschaftung

flachenhaft

Offentlichkeitsarbeit

flachenhaft

Verknlpfung der Systeme
Stral3e / Schiene / Wasser

flachen-/linienhaft

Nutzervorteile fir emissionsarme Lkw

flachen-/linienhaft

Verbesserung der Logistik

fléchen-/linienhaft

City-Logistik

fléchen-/linienhaft

Routennetz

fléchen-/linienhaft

Fahrverbote (zeitlich/réumlich befristet)

fléchen-/linienhaft

=TT e

Zone 30

flachen-/linienhaft

Zone 20/ Zone 10

fléchen-/linienhaft

Zeichen 325, Verkehrsberuhigter Bereich* (Spielstral3e)

fléchen-/linienhaft

8§ 45 StV O (Geschwindigkeitsheschrankungen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen)

linienhaft




Strategie MaBnahmen Wirkebene
Homogenisierung Verkehrdeitsysteme linienhaft
des Fahrverlaufs
V erkehrsmengenabhangige Lichtsignalanlagen linienhaft
Koordinierung der Lichtsignalanlagen linienhaft
Pfortnerampeln linienhaft
Fahrbahnbelag Asphaltdecke linienhaft
offenporiger Asphalt (v > 60 km/h) linienhaft
Abstandsver gr 63erung Reduzierung der Fahrstreifenanzahl linienhaft
Reduzierung der Breite der Fahrstreifen linienhaft

Abb. 4:  Strategien und Wirkungsebenen einzelner MalBnahmen
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4. Organisatorische Rahmenbedingungen

4.1 Zustandigkeiten innerhalb der Verwaltung

Zustéandig fur die Durchfihrung der
Larmminderungsplanung sind in
Mecklenburg-Vorpommern nach § 5
Nr.1 der Immissionsschutz-Zustan-
digkeitsverordnung Mecklenburg-
Vorpommern (ImSchZustV):

« die Oberburgermeister bzw. Birger-
meister der kreisfreien Stadte

* die Amtsvorsteher und

« die Burgermeister der amtsfreien
Gemeinden.

Entsprechend der | mmissionsschutz-
Zustandigkeitsverordnung gibt es
regionale Unterschiede, je nachdem,
ob es sich um kreisfreie Stédte oder
kreisangehdrige Kommunen handelt.
In den nicht kreisfreien Stadten wer-
den die Aufgaben der L&rmminde-
rungsplanung generell von den unte-
ren I mmissionsschutzbehérden
wahrgenommen. In nicht kreisfreien
Kommunen liegt die Zustandigkeit
der Larmminderungsplanung dagegen
bei den Planungs- und Bauamtern.

In der Hansestadt Greifswald liegt
die Zustandigkeit fir die Umsetzung
des § 47aBImSchG nach § 5 Nr.1
ImSchZustV beim Oberbiirgermei-
ster. Die den Immissionsschutz
betreffenden Aufgaben werden
durch die untere Immissionsschutz-
behdrde im Amt fir Bauwesen und
Umwelt der Hansestadt Greifswald
wahrgenommen. Dort wurde auch
der Schallimmissionsplan erstellt.
Die Verkehrsplanung, die fur die
Planung und Konzeption der mei-
sten fur die Larmminderung rele-
vanten Mal3nahmebereiche zustan-
digigt, ist im Stadtplanungsamt
angesiedelt.

Die Federfuihrung der Planungs- und
Baudmter bietet die Chance einer bes-
seren Integration der L&rmminderung
in die gesamtstédtische Flachennut-
zungs- und V erkehrsentwicklungspla-
nung. Die Handlungszusténdigkeiten
fir die entsprechenden Mal3nahmen
liegen innerhalb des Amtes. Unter
Umstanden kann dabel jedoch der
umweltpolitische Ansatz der Larm-
minderungsplanung etwas in den Hin-
tergrund geraten.

Weder die Umweltamter noch die
Planungséamter sind furr die Umset-
zung von Mal3nahmen zur Larm-
minderung zustandig. In den Pla-
nungsamtern werden die
Malnahmekonzepte in der Regel bis
hin zur Vorplanung entwickelt. Fir
die Ausfiihrungsplanung und die
Realisierung von tiefbaurel evanten
Mal3nahmen in der Baulast der Stadt
ist das Tiefbauamt —in der Hanse-
stadt Greifswald das Tiefbau- und
Grunflachenamt — zustandig. Fur
Maldnahmen an Straf3en in der Bau-
last des Bundes ist das Straf3enbau-
amt — in der Hansestadt Greifswald
das StralRenbauamt Stralsund —
zustandig.

Die Zustandigkeit fur die Umset-
zung stral3enverkehrsrechtlicher
Mal3nahmen liegt bei der Straf3en-
verkehrsbehdrde — in der Hansestadt
Greifswald ist dies das Amt fur
offentliche Ordnung.



4.2 Amteriibergreifende Abstimmung im AK La&rmminderungsplanung

Feste organi satorische Rahmenbedin-

gungen mit kompetenten und konti-

nuierlich mitarbeitenden Personen

sind fr die Larmminderungsplanung

entscheidend. Nur so wird erreicht,

dass

« dieintensive @mteriibergreifende
Abstimmung,

« diefortschreitende inhaltliche Wei-
terentwicklung und

« das Ubertragen der Arbeitsergebnis-
sein die einzelnen Amter, Fraktio-
nen und Vereine

erfolgt.

Zur wirksamen Umsetzung des

L &rmminderungsplanes hat die Han-

sestadt Greifswald einen prozessbe-

gleitenden "Arbeitskreis Larmmin-
derungsplanung” eingerichtet. In
diesem amtertibergreifenden
Arbeitskreis sind vertreten:
« Stadtische Amter:
- Amt fur 6ffentliche Ordnung
(Amt 32)

- Amt fur Bauwesen und Umwelt
(Amt 60)

- Stadtplanungsamt (Amt 61)

- Tiefbau- und Griinflachenamt
(Amt 66)

» Politische Fraktionen:

- Biindnis 90/Die Griinen

- CDU

- PDS (zum Teil)

- SPD

* Polizelinspektion der Hansestadt
Greifswald

* Verein fir regionale Gesundheits-
forderung Greifswald e. V.

* Landesamt fur Umwelt, Natur-
schutz und Geol ogie Mecklenburg-
Vorpommern, Abt. Immissions-
schutz, Abfall und
Kreislaufwirtschaft zur fachlichen
und finanziellen Unterstiitzung

 Planungsgemeinschaft Dr.-Ing.
Walter Theine (PGT) zur Modera-
tion und fr fachplanerische
Beitrége

Die Mitgliedschaft im Arbeitskreisist
nicht Gibertragbar, so dass die kontinu-
ierliche Teilnahme eines festen Perso-
nenkreises gewdhrleistet ist. Aufgabe

des Greifswalder Arbeitskreisesist es,

« kostenginstige Malinahmen, die
weitgehend in einem Zeitraum von
ein bisdrel Jahren realisierbar sind,
Zu erarbeiten,

 La&rmminderungswirkungen von
Planungsvorhaben zu prifen und
gof. zu qualifizieren.
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Abb. 5:

18

Der Arbeitskreis soll auf3erdem Pro-
blemldsungen fiir die folgenden Auf-
gaben liefern:

 Abgrenzung stédtischer Bereiche
bzw. thematischer Handlungsfelder,
in denen L &rmminderungsplanung
besonders dringlich ist,

* Erdrterung und Diskussion von Vor-
schlédgen zur Larmminderungspla-
nung fur abgegrenzte Bereiche
sowie

« interdisziplinére Hinweise zur opti-
mierten Umsetzung von Mal3nah-
men durch Abstimmung in Haus-
haltsplanberatungen, politischen
Beschllissen etc.

Arbeitskreis Larmminderungsplanung Hansestadt Greifswald in Aktion

Ein wesentlicher Erfolgsfaktor ist es,
wenn die Mitglieder des Arbeitskrei-
ses fachlich interessiert sind und Ein-
flussin der Stadt haben. Mit solchem
personlichen ,Gewicht* kénnen die

Realisierungschancen der Larmmin-

derung wesentlich gesteigert werden.

Die moderierten Arbeitskreissitzun-
gen fanden in einem etwa 6-wochi-
gen Rhythmus statt. Zu den Aufga-
ben des moderierenden
Fachgutachters gehorte die Vermitt-
lung bei Konflikten unter Einbrin-
gung eigener |deen und Konzepte.
Zur sachlichen Klarung von disku-
tierten Fragen wurden zwischen den
Terminen des Arbeitskreises gutach-
terliche Fachbeitrége erarbeitet. Den
Abschluss der Gesprachsrunden bil-
deten jeweils Ergebnisprotokolle,
die eine Dokumentation des Erorte-
rungsprozesses erlauben.




Sitzungen des AK La&rmminderungsplanung

02.| 20.| 19.| 12.| 19.| 27.| 08.| 12| 10.| 26.| 24
Mai | Juni | Sep. | Dez. | Feb. ([Maz| Mai | Juni| Juli| Feb.| Apr.
2000 |2000 (2000 {2000 |2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2001 | 2002| 2002
Klarung der Aufgabenstellung d. Arbeitskreises | =
Mal3nahmen Friedrich-L oeffler-Stralle | | ] [ ] ] ]
Autofreier Tag 2000/2001 | ]
Wechsel der Amter-Zustandigkeiten ]
L kw-Routenkonzept | | ]
Schwerpunktsetzung der Maf3nahmen u
Koordination mit der AG Stadtmarketing | | | [
Mal3nahmen Radverkehr Bahnhofstralie etc. | | [
Bahnparallele Entlastungsstral3e ]
Haushaltsplanung und -finanzierung [ ]
Rahmenplan Schonewalde | | ] ]
Interministerieller AK ] [ ]
Gutachten ,, Akustische Auswirkungen ..." [ ]
Offentlichkeitsarbeit Bahnhofstrale ] ]
Radverkehr Anklamer Stral3e ] [
Entwurf und Beratung Abschlussbericht [
Abschlussbericht im Umweltausschuss [ ]

Abb. 6:  In elf Sitzungsterminen wurden alle relevanten Themenschwerpunkte systematisch bearbeitet.
4.3 Zusammenarbeit mit anderen Behorden und Einrichtungen

Oft kann eine Verbesserung der
Larmsituation nur durch sich ergan-
zende und aufeinander abgestimmte Neben den kommunalen Amtern kon-
Mal3nahmen unterschiedlicher Bau- nen beteiligt werden:

lasttréger erreicht werden. Deshalbist | e« zustdndige Fachbehdrden

— Uber die Abstimmung innerhalb der * Stral3enbauamt

Kommune hinaus — eine Koordinati- * Staatliches Amt fur Umwelt und
on zwischen den verschiedenen Naturschutz / Immissionsschutz
betroffenen Verwaltungen und Bau- * Landkreise

lasttragern erforderlich. Diese Koor- * (private) Baulasttréger

dinierungsaufgabe muss ebenfallsim « Deutsche Bahn AG bzw. andere
Rahmen der L&rmminderungsplanung Bahnbetreiber (z. B. Usedomer
geleistet werden. Béderbahn UBB).
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-

= Haushaltsplanung
= Verschiedenes

PST

Tagesordnung zum AK
Larmminderungsplanung

= Protokollanmerkungen

= Sachstand Friedrich-Loeffler-StraBe

= MaBnahmekonzept Schonwalde

= Fortentwicklung Beschilderungssystematik
/SV-Routennetzkonzeption

= Radweg, Radverkehrssituation Anklamer StraBe

= Offentlichkeitsarbeit/Anforderungen an ein Faltblatt BahnhofstraBe

-

Abb. 7:

4.4 Erfolgsfaktoren flr die Umsetzung

L &rmminderungsplanung kann nur
funktionieren, wenn ale Beteiligten
aktiv nach Moglichkeiten zur Larm-
minderung suchen, eigensténdige
Ldsungsvorschlégein die Arbeits-
gruppe einbringen und gemeinsam
nach Kompromissen bzw. Alternati-
ven suchen. Die Bereitschaft, auch
neue und bisher ungewohnte Mal3-
nahmen — z. B. in einem zeitlich
befristeten Versuch — auszuprobieren,
sollte vorhanden sein.

Fur eine erfolgreiche Larmminde-
rungsplanung sind folgende Faktoren
entscheidend:

* Alle beteiligten Amter und Personen
mussen einer Mal3nahme die gleiche
Dringlichkeit bzw. Realisierungs-
chance einrdumen. Dazu sind oft
langwierige Diskussionen erforder-
lich.

» Wenn es darum geht, Verantwortung
flr Entscheidungshandeln zu tber-
nehmen, ist ein Konkurrenzdenken
zwischen den Beteiligten zu tber-
winden. Vertrauensbildung ist ober-
stes Ziel.

* Die externe Moderation durch einen
unabhangigen, fachlich versierten
Gutachter schafft ein Klima, in dem
vorurtellsfrel auf die Fragen und
Belange der Beteiligten eingegan-
gen werden kann.

« Ein Wechsel der beteiligten Perso-
nen sowie eine fehlende Durchset-
zungskraft innerhalb des eigenen
Amtes wiirden den Umsetzungspro-
zess erschweren.

» Das Heranziehen von Beispielen aus
anderen Kommunen und Bundes an-
dern erméglicht die Akzeptanz
ungewohnter L ésungsansétze: , Der
Prophet gilt nichtsim eigenen
Land"!

Moderation und gute Vorbereitung beschleunigen den Diskussions- und Entscheidungsprozess im Arbeitskreis Larmminderungsplanung

« Palitiker/-innen und sonstige Vertre-
ter/-innen auf¥erhalb der Verwaltung
sind personlich und direkt zum
Arbeitskreis einzuladen. Die Termi-
ne sollten auf3erhalb der Arbeitszei-
ten stattfinden. Politiker/innen arbei-
ten ehrenamtlich. Die Termine der
einzelnen Sitzungen sollten langfri-
stig festgelegt und die Einladungen
maoglichst frihzeitig versandt wer-
den.

« Eine Verzahnung mit anderen
Arbeitskreisen, z. B. zur AGENDA
21, ist vorzunehmen.



5. Amteriibergreifende Abstimmung iiber

die Planwerke zur Bestandsaufnahme

und Bewertung - Schritt 1 -

5.1 Schallimmissions- und Immissionsempfindlichkeitsplan

Schallimmissionspline
Straflen-  Schienen - Goawerbe | Freizeit/ Flug -
wirkehr wrkehr Sporiandagen werkehr

ggf. Uberlagerung (als Mittelungspegel)

Wohngebigete Schutzwirdige Geblele

Eintelfall

Baubivo

¥ '

Immissionsempfindlichkeitsplan

Rechtsvorschriften

18, 18, TA 18, Landeasrachtl

BlimGohiv BimSchV Larm BimSchV Regelungen
Bonus
} Y Y ' .
Konfliktplane

StraBen- | Schienen - Gewerbe  Fraizeilt/ Flug -

verkshr | verkehr Sportantagen  verkehr
| Gesamtkonfliktplan I

Abb. 8:  Fur die verschiedenen Ldrmverursacher gibt es unterschiedliche Rechtsvorschriften

zur Aufstellung der Planwerke.

Die Karten ,, Schallimmissionsplan,
»Immissionsempfindlichkeitsplan®
und ,, Konfliktplan®“ bilden die Basis
fr die Larmminderungsplanung. Die
Erstellung dieser Planwerke ist durch
La&ndererlasse geregelt und richtet
sich nach einem weitgehend standar-
disierten Verfahren (Verwaltungsvor-
schrift zur Durchfiihrung des 8 47a
des Bundesimmi ssionsschutzgesetzes
(Anleitung zur Aufstellung von Larm-
minderungsplénen) vom 15. Mé&rz
1995; Amtsblatt Mecklenburg-Vor-
pommern 1995, Nr. 14, S. 337). Fach-
liche Unterstiitzung und Beratung bei
der Aufstellung solcher Plane gibt das
Landesamt fur Umwelt, Naturschutz
und Geologie (LUNG). Je nach Haus-
haltslage kann auch eine finanzielle
Forderung erfolgen. Die Abbildung 8
zeigt eine Ubersicht der Planwerke
der Bestandsaufnahme fir die ver-
schiedenen Larmursachen.

Die Planwerke zur Erfassung der
schédlichen Umwelteinwirkungen
wurden durch das Umweltamt der
Hansestadt Greifswald erarbeitet.
Die Ausschnitte aus dem Schallim-
missionsplan fur das Gebiet der Alt-
stadt Greifswald (siehe Abbildung 9
mit den Tagwerten und Abbildung
10 mit den Nachtwerten) verdeutli-
chen die erhebliche Larmbelastung
durch den StralRenverkehr auf der,
die Kernstadt umschlief3enden
Ringstral?e (Bahnhofstraf3e und
Hansering) und auf den innerstédti-
schen Erschlief3ungsstral3en (Frie-
drich-L oeffler-Stral3e, Fleischer-
stral3e).
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Abb. 9 & Abb. 10:  Der Ausschnitt aus dem Schallimmissionsplan fiir das Gebiet der Altstadt Greifswald zeigt die erhebliche Larmbelastung
durch den StraBenverkehr auf der die Kernstadt umschlieBenden RingstralBe und auf den innerstédtischen ErschlieBungs-
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5.2 Umgang mit dem Konfliktplan

Am Ende der Planbearbeitung steht
ein sogenannter Konfliktplan, der
eine Ubersicht tber die aus akusti-
scher Sicht problematischen Bereiche
bietet, in denen eine Larmminde-
rungsplanung durchgefiihrt werden
sollte. Die unterschiedlichen Klassen
der Uberschreitung lassen dabei ein
differenziertes Bild der L&rmbe-
lastung entstehen. Sie berticksichtigen
die tatsachlichen Nutzungen (nach

Abb. 11: Der Konfliktplan StraBenverkehr zeigt die Konfliktiberschreitung in der Altstadt bei Tag.

Baunutzungsverordnung), aber nicht
die tatséchlichen Verhdtnisse in den
verlarmten Raumen. Daher ist eine
vertiefende Betrachtung erforderlich.
Die genaue Bewertung der Konflikt-
plane wird als sog. Betroffenheitsana-
lyse bezeichnet. Es stehen unter-
schiedliche Verfahren zur Verfligung:
Verfahren, die eine quasi mathema-
tische,, Verschneidung” von Larmi-
berschreitung, betroffenen Einwoh-

nern und Quadratmetern Nutzflache
fir jeden Stral3enabschnitt errech-
nen, sowie Verfahren, diein relati-
ven, fir die jeweiligen Untersu-
chungsrdume entwickelten
Bewertungsklassen stadtebauliche
Qualitét, Wohndichte und Strafl3en-
raumsituation bewerten. Durch
Uberlagerung wird daraus eine ver-
feinerte Beurteilung der Dringlich-
keiten ermdglicht.

S

_.':t— -

W1

- E L™ LJH'_

¥ -# - uu-_-lr -
i) (Frcdpid

g . -

= (8 T T -

- .

B B A ) L A U, FR s R Ll D

23



i Tll'-“

[IT] -:r [
sul -ll“l:

i
E
3
:'
i

i

shhaaNE

L
L
L
LN
E
11
=il

=]
5
-

L& b

I
2

i 0" Mmool |, 0 1 il [ FRgE B ] W

Abb. 12:  Der Konfliktplan StraBenverkehr zeigt die Konfiiktliberschreitung in der Altstadt bei Nacht.

Die Hansestadt hat auf Grund der
grofien Anzahl von Stral3en, die eine
starke Uberschreitung der Grenz-
werte fur den Stral3enverkehr auf-
weisen, eine Differenzierung nach
Dringlichkeit vorgenommen. Anstatt
kosten- und zeitaufwendige Bewer-
tungsverfahren durchzufihren,
deren Ergebnisse nicht zielfihrender
sind, wurdeim , Arbeitskreis Larm-
minderungsplanung* die Einschét-
zung der Dringlichkeit mittels einfa-
cher Kriterien vorgenommen:
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Konfliktiiberschreitung an der
Fassade

Der Konfliktplan zeigt in 3-Dezibel -
Schritten die Uberschreitung der
jeweiligen Grenzwerte. Mal3gebend
ist der Larmpegel direkt vor der
Gebaudefassade. Eine Erhdhung um 3
dB(A) entspricht einer Verdoppelung
des Schallereignisses. Die Konfliktii-
berschreitung fir den Bereich der
Greifswalder Innenstadt ist in der
Abbildung 13 dargestellt.




Mehr als 650 Einwohner sind
hier vom Larm betroffen
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Abb. 13: Wohndichte und Pegelliberschreitung an den Gebdudefassaden

Wohndichte

Eine eingehende Uberpriifung der
Dringlichkeiten erfolgte durch
Abstimmung mit den politischen
Vertreter/-innen des Arbeitskreises,
die Beschwerden Uber die Larmbel&
stigung der Bevolkerung zusammen-
getragen haben. Dabei wurde zusétz-
lich zu den Uberschreitungsklassen
des Konfliktplanes ein Abgleich mit
der tatséchlichen Einwohnerdichte
durchgefihrt.

Die Anzahl der Personen, die einer
bestimmten Larmbel astung ausgesetzt

sind, differiert teilweise erheblich.
Fir die einzelnen Konfliktschwer-
punkte (Straf3enabschnitte) wurde die
Anzahl der betreffenden Anwohner
ermittelt. Fir den Bereich der Greifs-
walder Innenstadt ist in der Abbil-
dung 13 exemplarisch die Einwohner-
dichte dargestellt. Mehr als 650
Personen wohnen beispielsweise
direkt an der Friedrich-L6ffler-Stralie.

Realisierungschancen
Die Maf3nahmen zur Larmminderung
sollten moglichst schnell realisiert

werden. Daher erfolgteim Arbeits-
kreis zusétzlich eine Einschétzung
beziiglich der Realisierungschancen
maoglicher l&rmmindernder Mal3nah-
men. Ausgesucht wurden zunéchst
Konfliktbereiche, in denen die
Umsetzung kurzfristig realisierbarer
Mal3nahmen Erfolg versprechend ist.
Die Vorgehenswei se der Hansestadt
Greifswald spart Geld, damit ver-
gleichsweise geringem Aufwand gute
Ergebnisse erzielt werden.
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6. Uberpriifung aller Planungen und

MaBnahmen auf ihr Liarmminderungs-

potenzial — Schritt 2 -

Eine Vielzahl bereits abgestimmter
Planungen sowie die Ziele der Stadt-
entwicklung, die beispielsweiseim
Flachennutzungsplan und in den Rah-
menplénen festgehalten sind, haben
bereits Auswirkungen auf die zukinf-
tige Larmsituation. Daher ist es erfor-
derlich, diese Auswirkungen zu tber-
prufen und ihre Wirkung
abzuschétzen. Darzustellen sind:

« die sich aus vorhandenen Planwer-
ken der Stadt ergebenden Notwen-
digkeiten fir Erganzungsmal3nah-
men,

* Bereiche, in denen bereits Mal3nah-
men umgesetzt werden und fur die
somit keine Larmminderungspla-
nung mehr aufzustellen ist.

Die Abschatzung der Auswirkungen
von bereits vorhandenen Planungen
und Mal3nahmeprogrammen erfolgt
zweckmalligerwei se zunéchst auf der
Basis der im Flachennutzungsplan
dargestellten Gesamtentwicklung

sowie einzelner relevanter Planwerke.

In der Hansestadt Greifswald sind
die Rahmenbedingungen typisch fur
viele Stadte und Gemeinden Meck-
lenburg-V orpommerns:

* insgesamt eher stagnierende
Bevdlkerungsentwicklung,

« bereits erfolgte Anstof3e fir ent-
scheidende Entwicklungsprojekte
wie z. B. Universitétsneubau, Kli-
niken, Bebauung der Hafenvor-
stadt ,

* Erwartung positiver Auswirkungen
auf die Larmsituation durch den
Bau der Ortsumgehung (B 96/B
109), deren 1. Abschnitt eréffnet
ist und deren 2. Abschnitt bis zum
Jahr 2004 fertiggestellt wird,

e Larmminderungspotenzial durch
eine Verlagerung von Lkw-Verkeh-
ren aus dem Stadtgebiet.

Erganzende Mal3nahmen sind not-
wendig, um larmmindernde Wirkun-
gen zu verstérken:



MaBnahmen im StraBenverkehr

* Aufbauend auf den vorhandenen
V erkehrsentwicklungsplan der Han-
sestadt Greifswald soll eine Erweite-
rung der flachendeckenden Ver-
kehrsberuhigung umgesetzt werden.
Ergénzend soll eine Umstellung der
innerstédti schen Wegweisung erfol-
gen, damit zukUnftig besonders
storender Lkw-Verkehr innerstéditi-
sche Ziele auf geeigneten, moglichst
larmunempfindlichen Routen
erreicht.

 Dieinder Hansestadt Greifswald
vorhandene Parkraumbewirtschaf-
tung soll die Attraktivitét der Innen-
stadt erhdhen. Eine sogenannte
»Zielreing* Anfahrt der Parkplétze
auf moglichst kurzen Wegen wird

angestrebt. Parkraumsteuerung soll
aber auch dahingehend durchgeftihrt
werden, den Umstieg auf andere
Verkehrsmittel zu férdern. Dies
hétte verkehrsreduzierende und
damit |&rmmindernde Effekte zur
Folge.

MaBnahmen fir den Radverkehr
Radverkehrsfordermalinahmen, die zu
einer noch héheren Radnutzung bei-
tragen und somit indirekt die motori-
sierten Fahrten mindern, sind ein
wichtiges Zid:

* Durchgangig hochwertige und
zlgig befahrbare und beschilderte
Radrouten sollen schneller umge-
setzt werden. Der steigende Anteil

des Radverkehrs am Gesamtver-
kehrsaufkommen bedarf einer ange-
messenen Verkehrsfiihrung auf
anforderungsgerechten Radver-
kehrsanlagen.

¢ Mittelpunkt und , Motor” konse-
quenter Radverkehrsforderung soll
ein zu grindender ,, Arbeitskreis
Radverkehr” sein, der Ziele, Inhalte
und Programme zum Radverkehr
entwickelt und Akteure fir die
Umsetzung wirbt.

« Durch verstarkte Offentlichkeitsar-
beit soll ein radverkehrsfreundliches
Klima geschaffen werden.
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Abb. 14: Fur das gesamte Stadtgebiet ist ein differenziertes Radverkehrsnetz konzipiert worden. Die Hauptrouten sollen ausgebaut und

beschildert werden.
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Abb. 15: Kilar strukturiertes Stadtbusnetz fir die Hansestadt Greifswald

MaBnahmen fiir den OPNV

Die Hansestadt Greifswald verflgt
Uber ein Uber lange Jahre entwickeltes
Stadtbussystem, welches noch ver-
bessert werden kann. Besondere
Bedeutung fir die Erhéhung der
Attraktivitat fir die Fahrgéste hatten
die Straffung des Liniennetzes und
die Reduzierung von friiher 15 auf
nunmehr 7 Linien

(siehe Abbildung 15).

Weiterhin angestrebt wird:

« Mehr Offentlichkeitsarbeit und
Marketing: Erst wenn auch fur
Gelegenheitsnutzer/-innen gentigend
einfache Informationen zur Nutzung
des Offentlichen Personennahver-
kehrs zur Verfligung stehen, steigen
die Chancen einer starkeren Nut-
zung des Nahverkehrs und somit fiir
ein Umsteigen vom eigenen Kfz auf
den Bus.

» Bessere Koordination zwischen den
Verkehrstragern Verkehrsbetrieb
Greifswald GmbH, Verkehrsbetrieb
Greifswald Land GmbH, Deutsche
Bahn AG, UBB u. a

Die Grenzen einer weiteren Auswei-

tung des Busverkehrsin der Hanse-

stadt Greifswald sind jedoch wegen
der damit verbundenen erheblichen

Kosten sehr eng gesetzt.



Verbesserung durch verschiede-
ne EinzelmaBnahmen

Die Hansestadt Greifswald plant bei-
spielsweise eine bahnparallele Entlas-
tungsstral3e mit Bahnunterfihrung
stidostlich des Bahnhofs. Die Diskus-
sion dieser Planung im AK Larmmin-
derungsplanung erbrachte Vorschldge
zur Optimierung der Situation. Die
Radverkehrsanlagen werden nunmehr
verbessert und mit einem sehr glatten,

»Skaterfahigen Belag versehen
(Asphalt bzw. Verlegung von Steinen
ohne Fase). Eine drastische Larmmin-
derung fur die Gutzkower Straf3e
kann durch die nach Realisierung der
Mal3nahme mogliche Schlief3ung des
Bahnubergangs erzielt werden.
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7. Aufstellung des Larmminderungsplanes

— Schritt 3 -

7.1 Das Larmminderungsprogramm

Die Uberpriifung bereits geplanter
Mal3nahmen in der Hansestadt Greifs-
wald zeigt, dass zahlreiche weitere
Mal3nahmen ergriffen werden mis-
sen, um die Minderung des L&arms zu
erreichen.

Mal3nahmen werden gesucht, die

« stadtweit mittel- bislangfristig
sowie

« stral3enbezogen kurzfristig

zur Larmminderung beitragen.

Relevant fir eine Larmminderung aus
gesamtstédtischer Sicht sind vor
allem Mal3nahmen, die der Reduzie-
rung des Stral3enverkehrs dienen.
Innerhalb des AK Larmminderungs-
planung wurden dazu zahlreiche kon-
krete Mal3nahmen vorbereitet. Die
réumlichen Schwerpunkte von Mal3-
nahmen zur L&rmminderung im
gesamten Stadtgebiet sind im Larm-
minderungsprogramm der Hansestadt
Greifswald beschl ossen worden.
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Abb. 16: Das Ldrmminderungsprogramm der Hansestadt Greifswald enthélt MaBnahmenvorschldge im ganzen Stadtgebiet



7.2 MaBnahmen zur Radverkehrsférderung

In der Hansestadt Greifswald besteht
eine lange Radverkehrstradition.
Allerdingsist in der Vergangenheit
der Radverkehr nicht so konsequent
gefordert worden, wie diesfir eine
weitere Steigerung des Radfahran-
teils erforderlich wére. Die Verbesse-
rung fir den Radfahr- und Ful3gan-
gerverkehr nimmt deshalb einen
weiten Raum bei den Vorschlagen
zur Larmminderungsplanung ein.
Jede einzelne Mal3nahme tragt zur
Larmminderung bei. Auf Grund des
angestrebten Malinahmenbiindels

wird insgesamt die Bereitschaft zum
Umstieg auf das Fahrrad erhtht und
damit der Anteil |&rmerzeugender
Fahrten mit dem Auto verringert.

Beispiel Radverkehrsachse
BahnhofstraBe/ GoethestraBe:
Verbesserungen fiir den Radver-
kehr in einer Hauptverkehrs-
straBBe

Bahnhofstral3e und Goethestral3e bil-
den eine wichtige Achse im Radver-
kehrsnetz der Hansestadt. Uber die-
sen Stral3enzug sind die 6stlichen und
stidostlichen Stadtteile an den Haupt-
bahnhof sowie an den westlich der
Bahn gelegenen Teil des Uniklini-
kums angebunden. Im Bereich des
Ernst-Thalmann-Platzes befindet sich
auRRerdem ein Gymnasium.

Fur die Straf3en soll:

« eine Verbesserung der Radverkehrs-
situation,

* eine Verstetigung des Verkehrsflus-
sesund

« eine Verbesserung der Querungssi-
tuation erfolgen.

Dazu sind folgende einfach umzuset-
zende Mal3nahmen vorgesehen (siehe
Abbildung 17):

* Radfahrstreifen, die auf die Stralle
aufgebracht werden und von Kfz
nicht Uberfahren werden dirfen,

* Radschutzstreifen, die von Kfz nur
in Ausnahmeféllen befahren werden
dirfen,

« zusétzliche Mittelinsel als Que-
rungshilfe an einer von vielen Rad-
fahrern und Fu3gangern in der
Bahnhofstral3e genutzten Stelle.

31



.. | gesichente Fihrung -.-.|

g Fahrbahn FEE
'.i'! % | o }‘. i
' worh, Geh-/ Radweg| p

Kretsvarkehrs- |

E Fim 1
= [ adfahrsiredfen i
== = Schutzsireifen

Geh- | Radweg

e Ef.. ..m.“a. I

Kreisel prifen
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Die larmreduzierende Wirkung der
geplanten Verbesserungen der
Radverkehrssituation beruhen auf:
« einer Anderung des Fahrbahn-
profils mit der Folge der Ver-
langsamung und Verstetigung der
Kfz-Geschwindigkeiten sowie
* einem groReren Abstand der Kfz-
Fahrbahn zur Randbebauung.
Die Malznahme dient gleichzeitig
auch der Verkehrssicherheit.

Die durch das Angebot fir den
Radverkehr verbesserten Bedin-
gungen tragen mittelfristig zu
einer Erhohung des Radfahranteils
(, modal split*) bei, was zu einer
weiteren Reduktion der Larmemis-
sionen in diesen beiden Stral3en
fuhrt.

Eine sofortige Umsetzung der Mal3-
nahmen konnte nicht erfolgen, da
die erforderlichen finanziellen Mit-
tel vom Grunflachen- und Tiefbau-
amt nicht aufgebracht werden konn-
ten. Im Haushalt 2002 werden diese
Mittel aber bereit gestellt.

Die Umsetzung des K onzeptes sol |
mit einer begleitenden Offentlich-
keitsarbeit (z. B. Pressegespréche,
Faltblatt) und vor allen Dingen mit
einer Vorabinformation der Aus-
schiisse, durchgefiihrt werden. Fir
die in der Bahnhofstral3e geplanten
Mal3nahmen ist ein entsprechendes
Faltblatt konzipiert worden (siehe
Abbildung 25).

Durch die Abstimmung im ,, Arbeits-
kreis L armminderungsplanung"
konnten bei der Planung der Rad-
verkehrsachse Bahnhofstralle/Goe-
thestralle,

« die Planskizzen sorgféltig gepruift,
* notwendige erganzende Untersu-

chungen initiiert (Knotengestal-
tung) sowie
« eine frihzeitige Akzeptanz
»neuer* Maldnahmen zur Radver-
kehrsforderung erreicht werden.
Das Malinahmekonzept zur Verbes-
serung des Radverkehrsin der
Bahnhofstral3e/Goethestralie zeigt,
dass innerhalb eines durchgéngigen
Routenbezugs schon durch einfache
MalRnahmen mit vergleichsweise
geringen Kosten Erfolge erzielt
werden konnen, die das Radfahr-
Image positiv beeinflussen und zur
Anderung des Verkehrsmittelwahl-
verhaltens beitragen.




7.3 Verkehrsberuhigung Friedrich-Loeffler-Stral3e — eine innerstad-

tische HaupterschlieBungsstral3e

Die Innenstadt der Hansestadt Greifs-
wald wies bis 1997 noch einen hohen
Anteil von Durchgangsverkehren
sowohl in Nord-Sud- as auch in Ost-
West-Richtung auf. Durch die veran-
derte Erschlief3ung im Zuge des Aus-
baus der Ful3géngerzone Lange
Straf3e konnte der Nord-Sud-V erkehr
vergleichswei se wirksam unterbun-
den werden.

Nach Unterbindung des Nord- Siid-
Durchgangsverkehrs durch die Innen-
stadt (Fischmarkt und Steinbecker
Straf3e/L utherstral3e durch Ausbau des
»Boulevards’ bekam die Friedrich-

L oeffler-Stral3e aber noch eine grofle-
re Bedeutung fur die Erschlief3ung der
nordlichen Innenstadt. Durch den Bau
der Dompassage und ihre verkehrli-
che Anbindung einschliefllich Tiefga
rage an die Friedrich-L oeffler-Stral3e
hat der Kfz-Verkehr dort deutlich
zugenommen. Die Verkehrsmenge

betragt zwischen 7.200 und 9.000
Kfz/24 h und stellt eine Léarmbelas-
tung dar, die in dem unmittelbar
angrenzenden innerstadti schen Wohn-

quartier und anderer schutzwirdiger
Nutzungen wie den dort befindlichen
Kliniken zu erheblichen Konflikten
fahrt.

Gesialu
Eingang
vorhandenea
Aufpllasterung

busbefahrbare
Plaleaus

Schutzsireifen
fir Radfahrer

j besondera

Querungs-
bedeutung

ich _ —~

Abb. 18:

MaBnahmekonzept Friedrich-Loeffler-StraBe
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Abb. 19: Fotomontage Friedrich-Loeffler-Stral3e

Im Arbeitskreis Larmminderungspla-
nung wurden die Zielsetzungen des
Larmminderungsplanes fur den viel-
faltig genutzten Straf3enraum in der
Greifswalder Innenstadt entwickelt.

Diese sind:

* Querungssicherung Knopfstral3e im
Zusammenhang mit der Fuwege-
verbindung und dem Bau der
FuRgangerbriicke Uber den Ryck,

* weitgehende Entlastung der Fried-
rich-L oeffler-Stral3e von durchge-
henden Verkehren,

* stédtebauliche Aufwertung und
Querungssicherung im Zuge der
Verbindungswege zum Hafen,

» gesicherte Abwicklung von OPNV
und von Rettungsfahrzeugen zum
Universitétsklinikum sowie

« Sicherung der Erschlief3ung der
Innenstadt fur Anlieger und Wirt-
schaftsverkehr durch zielreines
Anfahren der einzelnen Schwer-
punktparkplétze direkt vom Hanse-
ring aus.

Ausgehend vom Stadtebaulichen

Rahmenplan als langfristigem Ziel-

konzept wurden im AK Larmminde-
rungsplanung verschiedene L dsungs-
maoglichkeiten dargestellt und disku-
tiert (siehe Abbildung 18 und 19).
Gesucht wurden Mal3nahmen, die
Erfolge beziiglich der L&rmminde-
rung im Hinblick auf das langfristige
Konzept versprechen, aber bereits
kurzfristig realisierbar sind.

Zwei aufeinander aufbauende und
schrittwel se umsetzbare Planungsvor-
schldge wurden im Arbeitskreis ent-
wickelt. Bei der anschlief3enden
Abstimmung mit Baulasttrégern und
Klinikum stellte sich heraus, dass bis
zur endguiltigen Fertigstellung der
Ortsumgehung fur die Bundesstralde
B 96 der weitergehende Vorschlag
einer Sperrung der Friedrich-L oeffler-
Stral?e zunéchst nicht durchsetzbar
ist. Das als Ubergangs 6sung anzu-
strebende aternative Mal3nahmekon-
zept beinhaltet nun — bei Beibehal -
tung des derzeitigen

Verkehrsaufkommens — die Umset-
zung punktueller Verkehrsberuhi-
gungsmalinahmen zum Larmschutz;

* Verkehrskontrollen,

 Anlage von Schutzstreifen fiir den
Radverkehr im 6stlichen Bereich bis
etwa Knopfstral3e,

« Umgestaltung des Knotenpunktes
Schiitzenstral3e bzw. Querung Wall-
stral3e,

* Einbau von busbefahrbaren Plateau-
aufpflasterungen in enger Folgeim
mittleren Abschnitt (nach erfolgrei-
chen Versuchsfahrten mit Rettungs-
und Krankenwagen) sowie

* begleitende L&rmmessungen im
Vorher-Nachher-Vergleich.

Der Bauausschuss der Hansestadt
Greifswad sowie die Ortstellvertretung
Innenstadt haben der vom Arbeitskreis
vorgelegten Beschlussvorlage zuge-
stimmt. Nach erfolgter Beteiligung der
Universitétsklinik wird das K onzept
Anfang 2002 umgesetzt.



Durch die angestrebte Ubergangsl 6-
sung wird sich fiir mehr a's 300
direkte Anwohner, die Intensivstati-
on, die Frauenklinik und weitere
indirekt betroffene Anwohner die
Situation deutlich verbessern. Spit-
zenpegel kénnen um bis zu 8 dB(A)
gesenkt werden, der Mittelungspe-
gel sinkt um deutlich wahrnehmbare
ca. 3dB(A).

Das Beispiel Friedrich-L oeffler-
Stral3e zeigt, wie durch die stufen-
weise Verkehrsberuhigung und eine
Anderung der Verkehrsfiihrung einer
innerstadtischen Erschlielfungs-
stral?e eine Larmminderung fir den
Grofdteil der Greifswalder Innen-
stadt zu erreichen ist.

7.4 Beispiel Wegweisung und Verkehrslenkung
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Die Fertigstellung der Bundesauto-
bahn A20 und der Ortsumgehung im
Zuge der B 96/B 109 sowie die Ent-
wicklung einer innerstadtischen bahn-
parallelen Verbindungsstralie bis vor-
aussichtlich zum Jahr 2005/2006
werden wesentliche Verénderungen
im Straf3ennetz der Hansestadt Greifs-
wald bewirken. Dadurch wird sich fur
eine Rethe von Stral3en eine signifi-
kante Minderung der verkehrsbeding-
ten Larmsituation ergeben.

Auf den radialen Hauptverkehrs-
stral3en kann sich der Lkw-Anteil —
besonders der néchtliche Lkw-
Schwerverkehrsanteil — verringern.
Auch tangentiale StralRenverbindun-
gen kénnen entlastet werden.

Dafur viele verkehrswichtige Ziele in
der Hansestadt Greifswald keine

durchgéngige Wegweisung vorhanden
ist, wurde im Arbeitskreis von Anfang

an Uber die Notwendigkeit eines
Lkw-Routennetzkonzeptes alsein
Beitrag zur Larmminderung disku-
tiert. Dieim Zuge der Umgehungs-
stral3e bisher installierte allgemeine
Verkehrswegweisung ist fir das

Im Arbeitskreis konnte durch die
offentliche Diskussion von Alternati-
ven die planerische Zielsetzung trans-
parent gemacht werden. Auf Grund
der geringen Kosten fir die Umset-
zung der Zwischenl6sung erhdhte
sich die Realisierungswahrscheinlich-
keit fUr die langfristig angestrebte
Mal3nahme.

Auffinden von innerstadtischen Zie-
len in der Hansestadt Greifswald nur
bedingt geeignet. Auch die Verkehrs-
fuhrung zur Innenstadt ist auf Grund
der verschiedenen radialen Zufahrten
fur Kunden und Besucher nicht
immer verstandlich, so dass einzelne
Orte nicht gezielt ansteuerbar sind.

Die Anderung der innerstadtischen
Wegweisung ist eine stadtweit wirk-
same Mal3nahme, die dazu dient, dass
zukinftig speziell die stérenden Lkw-
Verkehreihre Ziele auf geeigneten
Routen erreichen. Dabei 50 km/h ein
Lkw so laut wie etwa 20 Pkw it,
kommt der Verlagerung des Lkw-Ver-
kehrs aus larmempfindlichen Berei-
chen ein hohes L &rmminderungspo-
tenzial zu (siehe Abbildungen

20 und 21).
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Abb. 20: Bei 50 km/h ist ein Lkw so laut wie etwa 20 Pkw
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Abb. 21: Darstellung der Lkw-Belastung am Tag. Die Entlastung einer StraBe um 100 Lkw entspricht einer Entlastung von 2.000 Pkw.

Bestandteil der Verdnderung der Weg- | < allgemeiner Wegweisung und Info-

weisung ist die stufenhafte Umset- tafeln, * Innenstadtzielsystem (Besucherlen-
zung eines zielgruppenbezogenen « gezielter Lkw-Lenkung und teilwei- kung),
Wegwel sungskonzeptes mit: ser Beschrankung, * Parkleitsystem.

ZukiimMige Fihrung
R hvtaamsg s dor Disrchgangs-
Stralsund |

Abb. 22: Die Wegweisung soll eine Verkehrsreduzierung in der Innenstadt der Hansestadt Greifswald durch gezielte Lenkung einzelner

Gruppen ermdglichen.



7.5 Offentlichkeitsarbeit

7.5.1 Ebenen und Zielgruppen der Offentlichkeitsarbeit

Bel der Aufstellung des Larmminde-
rungsplanes fir die Hansestadt
Greifswald hat sich gezeigt, dass die
versténdliche Aufbereitung der Ana-
lyse- und Planungsergebnisse, eine
umfassende Information der politi-
schen Gremien und eine offensive
Medien- und Offentlichkeitsarbeit
ausschlaggebend fir die breite Akzep-
tanz und fur die Umsetzbarkeit der

L &rmminderungsmal3nahmen sind.

Offentlichkeitsarbeit muss —je nach
Zielgruppe — auf verschiedenen Ebe-
nen stattfinden (s. Abbildung 23). Zur
Offentlichkeitsarbeit sind erste Kon-
zeptansétze entwickelt worden, dieim
laufenden Bearbeitungsprozess
berticksichtigt werden:

 Grundsétzliche Informationen zum
Larm (Gesetzgebung, Ablauf von
L &rmminderungsplanung,
Geraduscharten, Messungen etc.),

« Beschreibung des L armminderungs-
prozesses in der Hansestadt Greifs-
wald,

* Beschreibungen der Einzelmal3nah-
men,

« zielgruppen- und verursacherbezo-
gene Appelle zu Verhatensanderun-
gen sowie eine

« umfangreiche Internet-Prasentation
mit der optionalen Moglichkeit einer
einzel hausbezogenen Genauigkeit.
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LARMMINDERUNGSPLANUNG HANSESTADT GREIFSWALD
— STRATEGIEN ZUR OFFENTLICHKEITSARBEIT —

Landesweite Zielgruppen

e Stadtevergleich bzw. Landesvergleich
¢ Darstellung der Umweltziele

¢ Finanzierungswege /

¢ beispielhafte MaBnahmen /

e Wettbewerbe und Aktionen /

e Prioritatenreihung /

L= (o

Zielgruppe Alle :
Uber Infos im Internet

¢ Gesetzliche Grundlage der Larmminde-
rungsplanung

¢ Ablauf der LArmminderungsplanung

e Datengrundlagen (Verkehrszahlungen,
Wohnflachenkartierung, ALK, gemeinsam
genutzte Daten / Vernetzung mit anderen
umweltrelevanten Projekten)

¢ Schallimmissionsplan StraBenverkehr
(tags/nachts)

¢ Konfliktplan StraBenverkehr (tags/nachts)

¢ Larmbelastung an ausgewéhlten Greifs-
walder StraBen

* Méglichkeiten der Larmminderung

¢ Schwerpunkte und Projekte der Arbeits-

gruppe Larmminderungsplanung

Gesamtstadtische Zielgruppe

e Gesetzliche Vorschriften /

e Fahrverhalten /

¢ Nachbarschaftslarm /

¢ Grundlagen der Akustik /

e Wirkung einzelner
LarmschutzmaBnahmen /

o etc.

Themen- und bereichs-
lbezogene Zielgruppe

e Emissionsbelastung /

¢ Konfliktschwerpunkte /

¢ in Frage kommende MaBnahmenkonzepte /
e Prioritatenreihung /

e etc.

W Planungsgemeinschaft Theine

Abb. 23: Strategien der Offentlichkeitsarbeit der Hansestadt Greifswald




7.5.2 Broschuren und Faltblatter

Mittels dreier Informationsebenen
sollen interessierte Birger/-innen
informiert und zu Verhaltensanderun-
gen bewegt werden:

Die Hansestadt Greifswald und
ihre Position zum Larm (Stadt
mit Umweltqualitatszielen und
Férderung der Larmminderungs-
planung)

Sowohl auf Internetseiten als auch
auf Faltbléttern soll der inhaltliche
Prozess der Larmminderungspla-
nung, die grundlegende Einfiihrung

in die Akustik sowie ein Exkurs auf
die drtlichen Gegebenheiten mit
Abbildung des Schallimmissionspla-
nes und der Ansprechpartner in der
Hansestadt Greifswald gegeben wer-
den.

Allgemeine Infos zu einzelnen
Larmarten bzw. haufig wieder-
kehrenden Larmproblemen

Mit ,, Flyern* oder Aufklebern soll
Uber spezielle Themenberei che konti-
nuierlich informiert werden, z. B. zu
den Themen:

* Fahrverhalten bei Tempo 30 knm/h,
Verhatensdnderungen

» Nachbarschaftslarm und Ruhezeiten

* StralRenverkehr.

Umfassende Infos zum Arbeits-
prozess der LaArmminderungs-
planung

Ergénzend sind umfangreichere Bro-
schiren angedacht. Die Hansestadt
Greifswald hat bereits eine Broschiire
zum Thema Stral3enverkehrsl&rm auf-
gelegt, die derzeit aktualisiert wird.
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Abb. 24: MaBnahmebegleitendes

Faltblatt zur Offentlichkeitsarbeit in
der La&rmminderungsplanung

Im Zusammenhang mit der Umset-
zung von Mal3nahmen ist auch
geplant, die Anwohner durch Faltbl -
ter zu informieren. Fur denin der

Bahnhofstralie geplanten Radschutz-
streifen wurde das Faltblatt ,, Verbes-
serungen fr den Radverkehr in
Bahnhofstral?e und Goethestrafe"

erarbeitet, welches die vorgesehenen
Maf3nahmen im Radverkehr darstellt
(siehe Abbildung 24).
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7.5.3 Internet

In der Hansestadt Greifswald wird
gegenwartig daran gearbeitet, den
Schallimmissionsplan ins,, Netz zu
stellen”. Alle interessierten Biirger
und Burgerinnen der Hansestadt
Greifswald sollen damit die Mdglich-
keit erhalten, sich Uber die Larmsitua-

tion ihres Wohnumfeldes zu informie-

ren. Die Greifswalder ,Larm-Seite”

wird weitere Internet-Links zu larm-

relevanten Themen enthalten:

 L&rm und Gesundheit,

* Larmminderungsplanung in Meck-
lenburg-V orpommern,

* Gesetzliche Grundlagen der Larm-
beka&mpfung,

 Adressen und Ansprechpartner zum
ThemalLarm,

* l&rmarme Verhaltensweisen,
Umwelterziehung, Aufklarung.

8. Koordinierung der Planungen und MaB-

nahmen - Schritt 4 -

Larmminderungsplanung erfordert
durch das Zusammenwirken unter-
schiedlicher Planungstrager mit
einem gemeinsamen Planungsziel
einen hohen organisatorischen Auf-
wand. Zweckmal3igerweise sind zur
Abstimmung der empfehlenswerten
Planungsvorhaben feste organisatori-
sche Rahmenbedingungen zu schaf-
fen. Eine enge Zusammenarbeit aller
Beteiligten ist notwendig.

Im Unterschied zu den AGENDA-
und Stadtmarketingorientierten
Arbeitskreisen werden im umset-
zungsorientierten ,, Arbeitskreis Larm-
minderungsplanung” die Pflichten
(nach 8 47aBImSchG) und Ziele der
Larmminderung anhand von konkre-
ten Einzelmal3nahmen, die zeitlich
umgesetzt werden sollen, diskutiert.

Die einzelne sichtbar realisierte Mal3-
nahme (beispielsweise ein Tempo 30-
Schild oder ein Radschutzstreifen)
wirkt dann—im Verhdtnis zu den
grofRen Zieldiskussionen der AGEN-
DA-orientierten Arbeitskreise — oft
sehr unbedeutend. Und der dafir
erforderliche Arbeits- und Koordinie-
rungsaufwand ist der Offentlichkeit
oft schwer zu vermitteln. Es gelang
dem Arbeitskreis immer wieder,

Amter zur ziigigen und zielgerichte-
ten Umsetzung von Mal3nahmen zu
motivieren und deutlich zu machen,
dass sich der Gesamterfolg oft erst
aus der Summe kleiner Einzelerfolge
ergibt.
In der Hansestadt Greifswald wird der
vom Arbeitskreis Larmminderungs-
planung begonnene Planungs- und
Abstimmungsprozess ab dem Jahr
2002 durch das Stadtplanungsamt
(Amt 61) fortgesetzt. Vorgesehen ist
die Zusammenfihrung der inhaltli-
chen Aufgaben:
 Larmminderungsplanung — Straf3en-
verkehr
« Verkehrsplanung (Umsetzung des
V erkehrsentwicklungsplanes) mit
den Schwerpunkten Verkehrsberuhi-
gung und Radverkehrsforderung
* Verkehrssicherheitsmal3nahmen
(gemaR Stralfenverkehrsordnung).
Hierzu wird eine Arbeitsgruppe
»Larmminderung/V erkehrsentwick-
lung* mit Vertretern des Amtes 32,
Abt. StralRenverkehr, des Amtes 60,
Abt. Umwelt, des Amtes 61, Abt. Ver-
kehrsplanung sowie des Amtes 66,
Abt. Tiefbau, gebildet (ggf. mit Ver-
tretern der Polizeiinspektion). Die
Verzahnung mit der Politikebene, den
Verbanden und Vereinen wird tber
eine Steuerungsrunde erfolgen.

Die nachsten Schwerpunkte der

Arbeitsgruppe werden sain:

» Umsetzung der beschlossenen Mal3-
nahmen in der Friedrich-L oeffler-
Straf3e, Goethestral3e und Bahnhof-
stral3e,

« Ausweitung der Tempo-30-Zonen in
Schénwalde | und der stidlichen
Mdhlenvorstadt,

» Mal3nahmen zur Senkung der Kfz-
Geschwindigkeit an vielen Stellen
der Stadt,

* Abschluss des Wegweisungskonzep-
tes und dessen schrittweise Umset-
zung,

« stédtebauliche Integration und
Umgestaltung der Hauptverkehrs-
straf3en (Anklamer Stral3e, Giitzko-
wer Stral3e — fur den Radverkehr),

e Ausbau der Internetseite,

* Verbesserung des innerstédtischen
Radverkehrsnetzes und seiner Weg-
weisung.

Weiterhin sollen Aktionen entwickelt

werden, die eine Anderung des Ver-

haltens bewirken wie z.B.:

* Riicksicht beim Parken in Wohn-
guartieren,

* [armarme Fahrweisen, etc.



9. Kostenplanung und Finanzierung
— Schritt 5 -

Die Kostenplanung umfasst in erster
Linie die Festlegung von Haushalts-
stellen, Uber die Maf3nahmen zur
L&rmminderungsplanung abgewickelt
werden. Aufgrund der interdiszi-
plindren Arbeitsweise und der unter-
schiedlichsten Zustandigkeiten kdn-
nen L& mminderungsmalnahmen
dabei ds,, Sowieso”- Maldnahmen
anfallen. Hierunter sind die Mal3nah-
men zu verstehen, dieim Rahmen
von anderen Bauprojekten durchge-
fuhrt werden kdnnen und [&rmmin-

dernde Wirkung haben. Alsflankie-
rende Mal3nahmen sind die Mal3nah-
men zu verstehen, mit denen Pla-
nungsvorhaben, die eigentlich
anderen Zielen dienen, um l[&rmmin-
dernde Komponenten aufgestockt
werden.

Ein L&rmminderungsplan kann nur
wirksam umgesetzt werden, wenn die
Finanzierung der Mal3nahmen im
Haushaltsplan sichergestellt sind. Die
Verantwortlichkeit fir die Finanzie-

rung der Larmminderung liegt nicht
bei einem einzelnen Amt. Vielmehr
stellen die Amter entsprechend ihrer
Zustandigkeit die erforderlichen Gel-
der in den Haushalt ein. Die Zuord-
nung zu einzelnen Haushaltsstellen,
die wiederum dem Budgetierungs-
prinzip unterliegen, setzt eine sehr
genaue Prufung der Organisations-
und Handlungsstrukturen voraus

(s. auch Tabellein Abbildung 25).
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Abb. 25: Fachliche und haushaltstechnische Zusténdigkeit der einzelnen Amter in Bezug auf ausgewdéhite MaBnahmen der Larmminderung
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Am Beispid der Hansestadt Greifs-
wald hat sich gezeigt, dass sofort oder
kurzfristig umsetzbare Mal3nahmen
der Larmminderung im laufenden
Haushalt nur durchsetzbar sind, wenn
das verantwortliche Amt (sehr oft das
Tiefbauamt) der Mal3nahme eine hohe
Prioritét einrdumt. Die Suche nach
Deckungsqguellen braucht Unterstiit-
zung durch alle an der La&rmminde-
rungsplanung beteiligten Amter und
der politischen Fraktionen. Gelingt
dies nicht, sind nur mittelfristige
Mal3nahmen durchsetzbar, dadie
Aufnahme in den Haushalt grundsétz-
lich das V orhandensein von Planun-
terlagen erfordert.

Winschenswert ist es, einen Haus-
haltstitel , L &rmminderungsplanung*
in den jahrlichen Haushalt mit aufzu-
nehmen. Als angemessener Startbei-
trag kann ein Betrag von etwa 1
Euro/Einwohner/Jahr angesehen wer-
den. Dieser Betrag soll ab dem Jahr
2003 im Haushalt des Griinflachen-
und Tiefbauamtes der Hansestadt
Greifswald eingestel It werden.

Am Beispiel Friedrich-Loeffler-
Strafl3e hat sich gezeigt, dass nur eine
mittel fristige Planung zum Erfolg
fahrt. Im Arbeitskreis wurde verein-
bart, dass das verantwortliche Amt
(Tiefbauamt) die entsprechenden Mit-
tel in die laufende Haushaltsberatung
2002 einbringt.

Die Kosten fir die Larmminderungs-
planung sind grundsétzlich durch die
Gemeinde zu tragen. Fir viele Mal3-
nahmen der Larmminderungsplanung
konnen finanzielle Férdermittel nach
Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz beantragt oder in Sanierungsge-
bieten Mittel aus den Stédtebaufor-
derprogrammen verwendet werden.
Sieht ein Larmminderungsplan inves-
tive Mal3nahmen an Stral3en vor, ist
auf jeden Fall zu priifen, ob eine
finanzielle Beteiligung des Stral3en-
baulasttrégers, zumindest aber eine
Forderung der Mal3nahme nach
GVFG oder Uber andere Fordertopfe,
zu erreichen ist.

In M-V kénnen GVFG-Mittel fur ver-
kehrsverstetigende Ausbauten von
Hauptverkehrsstral3en bereitgestellt
werden. Diese Mal3nahmen kénnen
auch zu einer deutlichen Larmentlas-
tung fuhren, ohne dass die Verkehrs-
menge und damit die L eistungsfahig-
keit des Verkehrsweges eingeschrankt
wird. Griinde fir das Beantragen von
Mal3nahmen sind z.B..:

Senkung der Unfallhaufigkeit,
Erhéhung der Schulwegsicherheit
Sicherung der zul&ssigen Geschwin-
digkeiten

Verbesserung der Uberquerbarkeit
von Verkehrswegen

Forderfahige Mal3nahmen, die beson-
ders zur L&rmminderung geeignet
sind kénnen beispielsweise sein:

« Kreisverkehre zur Larmminderung

 Querungshilfen (Mittelinseln) auch
bei StralRen mit zul. Héchstge-
schwindigkeit von mehr als 50 km/h,

* Radverkehrswege fir den Alltags-
radverkehr an Hauptverkehrs-
stral3en, Erhdhung der Sicherheit,

* Ful3gangerampel (Torampel) und
geschwindigkeitsgesteuerte Ampeln,

* Beschleunigung und Attraktivitéts-
steigerung des OPNV im Stralen-
raum, z.B. Signalisierung von Kno-
tenpunkten im Zuge der
Busbeschleunigung.

Erfahrungsgemaf} garantieren
Umweltaspekte alleine noch keine
hohe Prioritét zur Aufnahme der
Mal3nahme in den Haushalt. Deshalb
sollten alle umweltrelevanten Mal3-
nahmen, wozu auch die L&rmminde-
rung gehort, wenn méglich, als flan-
kierende Mal3nahmen im Rahmen
von Bauprojekten zur wirtschaftli-
chen Entwicklung des Stéadtebaus
bzw. zur Verkehrssicherheit in den
Haushalt eingestellt werden.



10. Empfehlungen

Wesentlicher Erfolgsfaktor fur die
bisherige Larmminderungsplanung in
der Hansestadt Greifswald war die
Einrichtung des ,, Arbeitskreis Larm-
minderungsplanung” mit Vertreter/-
innen aus Verwaltung, Politik, Ver-
banden und Vereinen. Dieser
koordinierte die verschiedenen Akti-
vitéten und Planungen auf Grundlage
der Planwerke zur Bestandsaufnahme
und zur Bewertung der Larmsituation.
Der Zeitaufwand fir diesen intensi-
ven Beratungs- und Abstimmungspro-
zess ist vergleichsweise hoch. Dieser
Aufwand macht sich jedoch im weite-
ren Planverfahren , bezahlt“, wenn ein
Einvernehmen Uber die Dringlichkeit
und Prioritétenreihung der zu l6sen-
den Larmkonflikte hergestellt worden

ist. Auf3erdem konnte durch kosten-
und zeitsparende Bewertungsverfah-
ren bei der Datenanalyse wesentliche
Zeit eingespart werden, die dem wei-
teren Planungs- und Umsetzungspro-
zessim Sinne einer moéglichst ziigi-
gen Realisierung zugute kommt.

Das Zusammenwirken von Verwal-
tung, Poalitik, Verbanden und Vereinen
innerhalb des Arbeitskreises filhrte zu
einem wechsel seitigen Lernprozess.
Durch den ,, Arbeitskreis Larmminde-
rungsplanung“ konnten Entschei-
dungsprozesse in den Ausschiissen
und in der Birgerschaft konsensori-
entiert vorbereitet werden. Vor allem
aber ist es damit gelungen, der Larm-
minderungsplanung einen hohen Stel-
lenwert im kommunalen Handeln ein-

zurdumen. Esist zu erwarten, dass die
finanzielle Verankerung des Larm-
minderungsplanes in den Haushalt
der Stadt durch den Rickhalt der
Arbeit des ,ArbeitskreisesLMP" in
Poalitik und Verwaltung, Verbanden
und Vereinen in den néchsten Jahren
weiter verbessert wird.

Aus den mehrjdhrigen Erfahrungen
mit der prozesshaften L&rmminde-
rungsplanung der Hansestadt Greifs-
wald lassen sich fur andere Kommu-
nen dartber hinaus folgende
Hinwelse ableiten:

Die Larmminderungsplanung muss
alle Bereiche kommunalen Handelns
umfassen und ist in wechsel seitiger
Abstimmung mit anderen Fachpla-
nungen aufzustellen.

1. Malnahmen sind vornehmlich in den Gebieten umzusetzen, in denen die groften Erfolge zu erwarten sind bzw. die mei-

sten Betroffenen entlastet werden.

2. Sind Neubaumal3nahmen aus planungsrechtlichen und finanziellen Randbedingungen kurzfristig nicht zu realisieren,
sind (Sofort-) Mal3nahmen im Bestandsnetz zu ergreifen.

3. Videkostengiinstige Malinahmen zur Senkung der Fahrgeschwindigkeiten sind moglich wie Reduzierung der Fahr-
bahnbreiten, Markierung von Angebotsstreifen fiir Radfahrer oder Querungshilfen, deren Wirkung sich addiert.

4. Malnahmen, die technisch, finanziell und politisch durchfiihrbar erscheinen, sind aus dem Gesamtspektrum denkbarer

MalRnahmen herauszukristallisieren.

5. Zunéchgt sollten die gesamtstédtisch wirksamen Mal3nahmen untersucht werden, mit denen die verkehrsbedingten
L &rmimmissionen eingeddmmt werden konnen.

6. Die Ma3nahmenplanung erfordert K ostenplanung und Regelungen der Zustandigkeiten.

7. Frihzeitige Beteiligung sichert den grotmoglichen Erfolg bel Umsetzung.

8. Eine Ubereinstimmende Bewertung der Dringlichkeiten und eine abgestimmte L armminderungs-Strategie sind unerl&ss-

lich.

9. Nur ein umfassendes Vorgehen sichert den Erfolg, denn der Gesamterfolg der Larmminderungsplanung ist die Summe

der Einzelerfolge.

10. Sofortmal3nahmen sind in hohem Mal3e zidfiihrend, kurzzeitig spiirbare Erfolge zur Larmminderung zu erreichen. Die
StV O hietet ein Repertoire fiir verkehrsbehdrdliche Malinahmen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen und Ein-

schrankungen fur Lkw.

11. Wichtige Projekte sollten von Anfang an zwischen Verwaltung und Politik wie Verbénden und Vereinen im ,, Arbeits-
kreis Larmminderungsplanung* diskutiert werden. Damit kénnen Entschel dungen konsensorientiert vorbereitet werden.

43



Vertiefende Informationen:

Ausgewabhilte Literatur:

» Leitfaden Larmminderung fir Stadte

und Gemeinden* Planungsleitfaden

zur Larmminderung in Mecklenburg-
Vorpommern, Hrsg. Umweltministeri-
um Mecklenburg-Vorpommern, 1998

Umweltamt der Hansestadt Greifs-

wald: Broschire,, L&rmminderungs-

planung Straf3enverkehr*

Umweltamt der Hansestadt Greifs-
wald: ,, Sralfenverkehrdarmatlas*

Forschungsvor haben Untersuchung

zu linienhaften und punktuellen Maf3-
nahmen zur L&rmminderung am Bei-

spiel der ModélIstadt Lingen/Ens,

Forschungsvorhaben des Landes Nie-

dersachsen zum 9P, 1989

Larmschutzim Verkehr. Technische
und rechtliche Grundlagen, L&rm-

schutzmal3nahmen, Gesetze und Ver-
ordnungen. Herausgegeben vom Bun-

desministerium fir Verkehr (1993)

Larmminderungspléne — eine neue
Aufgabe fir Stadte und Gemeinden.

Herausgegeben vom Forum fir Sadt-

entwicklungs- und Kommunalpraxis
e. V., Suttgart. Richard Boorberg
Verlag Suttgart (1993), ISBN 3-415-
01833-4

Handbuch Larmminderungsplane.
Modellhafte Larmvorsorge und
-sanierung in ausgewahlten St&dten
und Gemeinden. Mit Grundlagen der
Vorbereitenden Larmminderungspla-
nung, Dateninput etc. sowie Ausblick
auf Mal3nahmen und Verfahren zur
Larmminderungsplanung, PGT im
Auftrag des Umweltbundesamtes
(UBA), BERLIN, Reihe , UBA-
Berichte Nr. 7/1994“ (ISBN 3-503-
03667-9), Erich Schmidt Verlag,
Genthiner Weg 30g, 10785 Berlin,
Tel.: (030) 250 085-0, Fax: (030) 250
085-21

Guski R.: Psychische Auswirkungen
von Umweltlérm: Aktuelle Fragen.
Bundesgesundhbl. 3/1995, S 89-94

Schmidt H.: Schalltechnisches
Taschenbuch. VDI-Verlag Disseldorf,
5. Auflage (1995), ISBN 3-18-
401353-7. Auch als EDV-Fassung
erhaltlich.

Empfehlenswerte Arbeitshilfen zur Umgestaltung der StraBen:

Empfehlungen fiir die Anlage von
Hauptverkehrsstraf3en, EAHV 93
(1993)

Empfehlungen fiir die Anlage von

Erschlief3ungsstralien, EAE 85/95
(1995)
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Empfehlungen zur Strafllenraumge-
staltung innerhalb bebauter Gebiete,
ESG 96

Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen, ERA 95

Schallimmissionsplane — Aufstellung

und Anwendung; Leitfaden fir Stadte
und Gemeinden. Herausgegeben vom
Umwel tmini sterium Baden-Wirttem-

berg, April 1995

Tegeder K.: Gerausch-Immissions-
schutz in der Bauleitplanung.
Umwelt- und Planungsrecht Heft 6
(1995), S. 210ff.

Erfahrungen mit Tempo 30. Planung
— Umsetzung - Umweltauswirkungen
der Verkehrsberuhigung. Forschungs-
bericht Reihe: Texte Projekt: Nr.
98/04 UBAFBNr: 97-019 Verlag:
Umwel tbundesamt

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz
und Raumordnung Brandenburg:
Larmminderungsplanung im Land
Brandenburg 1993 — 1998

Larm und Gesundheit — Wissenschaft-
liche Tagung am 07.06.2000, Neu-
Isenburg, Arzte-Zeitung Nr. 107,
13.06.2000 (S 14)

Richtlinie fir die Anlage von Sraf3en,
Plangleiche Knotenpunkte (RAS-K-1)

zahlreiche Lander ver tffentlichungen
zum Thema ,, Ortsdurchfahrten” und
zur flachenhaften Verkehrsberuhi-

gung



Wichtige Gesetze, Verordnungen und Regelwerke:

Grinbuch der Kommission "Kunftige
Larmschutzpalitik" - KOM(96) 540
und Bull. 6-1997, Ziff. 1.3.207 Richt-
linie 2000/14/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber umweltbel asten-
de Ger&uschemissionen von zur Ver-
wendung im Freien vorgesehenen
Geréaten und Maschinen - ABI. L 162
vom 3.7.2000 und Bull. 3-2000, Ziff.
1431

Verwaltungsvorschrift zur Durch-
fuhrung des § 47a des Bundes-|mmis-
sionsschutzgesetzes (Anleitung zur
Aufstellung von Larmminderungspla-
nen) BImSchG

Erlass des Ministeriums flr Bau,
Landesentwicklung und Umwelt
Meckl enburg-Vor pommern vom
15.Méarz 1995 — VIII 540-5720

Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwel teinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerauschen, Erschit-
terungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImShG) in der Fassung vom
14.05.1990, BGBI. | Nr. 23 (1990), S
881-901, zuletzt geéndert durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 27.07.2001
(BGBI. I, S 1950)

4. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-I mmi ssionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber genehmigungsbe-
durftige Anlagen — 4. BImSchV) in
der Fassung vom 26.10.1993, BGBI. |
(1993), S. 1782 ff. in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Méarz 1997
(BGBI. | S.504), zuletzt geéndert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 13.
Juli 2001 (BGBI. | S. 1550)

16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-I mmi ssionsschutzgesetzes
(Verkehrd&rmschutzverordnung — 16.
BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. |
Nr. 27 (1990) S 1036-1052, geéndert
durch das sechste Uber|eitungsgesetz
v. 25.09.1990 (BGBI. I, S. 2106)
(BGBI. Il 2129-8-1-16)

Richtlinien fUr den L&rmschutz an
Stralden — Ausgabe 1990 — RLS-90,
Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundes-
ministers fir Verkehr) Nr. 7 vom
14.04.1990 unter Ifd. Nr. 79, einge-
fuhrt mit Anlage 1 zur Verkehrdlarm-
schutzverordnung

Hinweise zum Larmschutz und zur
Erstattung von Aufwendungen fur
Larmschutzmal3hahmen an bestehen-
den Bundesfernstral3en in der Baulast
des Bundes (L&rmsanierung), Erlass
des Bundesministers fur Verkehr — Az
3B 16/38.32.60/75 Va9l — vom
17.09.1991

Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immi ssionen von Schienenwegen —
Ausgabe 1990 — (Schall 03), einge-
fuhrt mit Anlage 2 zur Verkehrslarm-
schutzverordnung, Information der
Deutschen Bahn AG

Sechste Verwaltungsvor schrift zum
Bundes-1mmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm—TALarm) - vom 26.
August 1998

Rechenbeispiele fur den Larmschutz
an Sraflen (RBLarm-92)

Verordnung tber die bauliche Nut-
zung der Grundstiicke (Baunutzungs-
verordnung — BauNVO) in der Fas-
sung vom 23.01.1990, BGBI. | (1991),
127 ff.

I mmi ssionsschutz-Zustandigkeitsver -
ordnung (ImSchZustV) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 10.
Oktober 1995 (GVOBI. M-V S 538),
2uletzt gedndert durch die Erste Ver-
ordnung zur Anderung der Immissi-
onsschutz-Verordnung vom 21. Janu-
ar 1997

Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitspr ifung (UVPG) vom
12.02.1990, BGBI. | (1990), S 205 ff.
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Wichtige DIN-Normen und VDI-Richtlinien:

(DIN-Normen und Richtlinien des
Vereins Deutscher Ingenieure (VDI-
Richtlinien) kénnen beim Beuth Ver-
lag, Berlin, bezogen werden.)

DIN 18 005 Teil 1, Schallschutzim
Sé&dtebau — Berechnungsverfahren
mit Beiblatt 1 ,, Schalltechnische Ori-
entierungswerte fur die stadtebauli-
che Planung” , Juli 2002 bzw. Mai
1987

DIN 45 641 ,, Mittelung von Schallpe-
geln®, Juni 1990

DIN 45 645 Teil 1, Ermittlung von
Ger&uschimmissionen aus Messungen
— Gerduschimmissionen in der Nach-
barschaft”, Juli 1996

Ausgewahlte Internetseiten:

DIN 45 680 ,, Messung und Bewer-
tung tieffrequenter Ger&uschimmis-
sionen in der Nachbarschaft* , Marz
1997

DIN 45 682 ,, Schallimmissionsplane”
Entwurf Juni 1997

DIN IS0 9613-2 ,, Akustik — Damp-
fung des Schalls bei der Ausbreitung
imFreien — Teil 2: Akustische
Berechnungsverfahren® , Oktober
1999

VDI 2570, Larmminderung in Betrie-
ben — allgemeine Grundlagen® , Sep-
tember 1980

VDI 2571, Schallabstrahlung von
Industriebauten” , August 1976

Urmwel tmi ni sterium Mecklenbur g-Vor pommern

WWW.UM.MV-regierung.de

VDI 2714 , Schallausbreitung im
Freien“, Januar 1988

VDI 2719 ,, Schalldammung von Fen-
stern und deren Zusatzeinrichtun-
gen“, August 1987

VDI 2720 Blatt 1 ,, Schallschutz durch
Abschirmung im Freien® , Mérz 1997

VDI 3722, Wirkungen von Verkehrs-
gerauschen”, August 1988

VDI 3745 Blatt 1, Beurteilung von
Schief3ger auschimmissionen® , Mai
1993

VDI 4100 ,, Schallschutz von Wohnun-
gen — Kriterien fur Planung und
Beurteilung* , September 1994

Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie LUNG Meckl enburg-Vorpommern,

Sichwort ,, L&rmminderungsplanung”
www.lung.mv-regierung.de/laerm

Saatliche Amter firr Umwelt und Natur Mecklenburg-Vor pommern

WWW.IMV-T egier ung.de/staeun

Unmwel tbundesamt
www.umwel tbundesamt.de

Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wrttemberg, Stichwort ,, LarnvVEr schitterung*
www.lfu.baden-wuerttember g.de/Ifu/ui s/laerm.html

Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Stichwort ,, Gerausche/Er schiitterungen”

www.lua.nrw.de/index.htm?themen/home07gerau+ ersch.htm
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Abkurzungsverzeichnis

BauNVvO
BGBI.
BImSchG
EAE 85/95
EAHV 93
ERA95
ESG 96
GVFG
GVOBI. M-V
LMP
LUNG
OPNV
OME
PGT
RASK-1
SIP
STAUN
UBA
VBG
VDI
VMH
VVH
MIV
UBB

Baunutzungsverordnung

Bundesgesetzbl att

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Empfehlungen fur die Anlage von Erschlief3ungsstral3en (1985/95)
Empfehlungen fur die Anlage von Hauptverkehrsstral3en (1993)
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (1995)

Empfehlungen zur StralRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete (1996)
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Gesetz- und Verordnungsblatt Mecklenburg-V orpommern

L &rmminderungsplan(ung)

Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-V orpommern
Offentlicher Personennahverkehr

Ostmecklenburgische Eisenbahn

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine

Richtlinie fur die Anlage von Stral3en, Plangleiche Knotenpunkte
Schallimmissionsplan

Staatliches Amt fur Umwelt und Naturschutz

Umweltbundesamt

Verkehrsbetrieb Greifswald GmbH

Verein Deutscher Ingenieure

Vermogenshaushalt

Verwaltungshaushalt

Motorisierter Individuaverkehr

Usedomer Béaderbahn
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Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie

Pressemitteilung

LUNG
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Pressemitteilung zum , Tag gegen Larm*“ am 24.04.2002

Fur viele Menschen, vor allem in den grof3eren Stédten, stellt die Lérmbel&stigung durch Strafen-
und Schienenverkehr sowie Industrie- und Freizeittétigkeiten ein erhebliches Umweltproblem dar.
Es geht hierbei nicht nur um rein subjektiv empfundene Stérungen im allgemeinen Wohlbefinden,
sondern auch um gesundheitliche Probleme.

Rund 50 % der deutschen Gesamtbevélkerung fihlen sich durch L&rm héufig beléstigt. Bereits jetzt
sind 20 % der Bevdlkerung Larmpegeln ausgesetzt, die von Wissenschaftlern und Medizinern als
untragbar angesehen werden. Eine Trendwende ist nicht in Sicht. Nach der Einschétzung des ,, Grun-
buchs der Kommission Européischer Gemeinschaften Uber die kiinftige Larmschutzpolitik” fihren
diese Gerduschpegel zu ernsthaften Schlafstérungen und lassen negative Auswirkungen auf das Herz-
Kreidauf-System sowie auf Kdrper und Seele beflirchten. Die immer zahlreicheren L &rmbeschwer-
den der Offentlichkeit belegen die wachsende Besorgnis der Biirger.

Der im Jahre 1990 in Kraft getretene 8 47a BImSchG ,, Larmminderungspléne* erdffnet durch sei-
nen ganzheitlichen Ansatz erstmals die Chance, umfassenden und ortsilbergreifenden La&rmschutz zu
praktizieren. Er verpflichtet die Gemeinden, schédliche Umwelteinwirkungen durch Geréusche zu
erfassen und die L&rmminderungsplanung in die gesamten Planungsprozesse zu integrieren.

Im Rahmen der Umsetzung des § 47 a BImSchG haben 32 Gemeinden seit dem Jahre 1993 Ermitt-
lungen durchgefiihrt, ob schédliche Umwelteinwirkungen durch Geréusche im Gemeindegebiet vor-
handen sind. Dies geschah mit intensiver finanzieller Unterstiitzung des Landes Mecklenburg-Vor-
pommern (ca. 840 TDM von 1992- 2002) und mit fachlicher Begleitung durch das Landesamt fir
Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG). Im Ergebnis dieser Untersuchungen liegen jetzt Schall-
immissionsplane, Immissionsempfindlichkeits- und Konfliktplane fiir die entsprechenden Gemein-
degebiete vor. Damit kann das LUNG fir die Halfte der Mecklenburger und Vorpommern qualitativ
hochwertige Aussagen zu deren Larmbetroffenheit vornehmen. Auf dieser Grundlage kann die eigen-
verantwortliche L&rmminderungsplanung nach § 47 a BImSchG effektiv durch die Gemeinden auf-
bauen.

In der Hansestadt Greifswald wurden im Jahr 1993 Schallimmissions-, Immissionsempfindlichkeits-
und Konfliktplane erstellt. Diese Untersuchungen haben gezeigt, dass schédliche Larmbel astungen
zu einem wesentlichen Teil durch den Stral3enverkehr hervorgerufen werden. Daraufhin wurde das
»Larmminderungsprogramm Hansestadt Greifswald 1999/2000¢ aufgestellt und von der Birgerschaft
beschlossen.

Die Umsetzung dieses L armminderungsprogramms wurde durch das Landesamt fur Umwelt, Natur-
schutz und Geol ogie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) fachlich und finanziell unterstiitzt. Gegen-
stand der Forderung war die gutachterliche Begleitung, Durchfiihrung und Moderation des Arbeits
kreises sowie die beispielhafte Darstellung des Arbeitsprozesses fiir andere Kommunen in
Mecklenburg-V orpommern im Rahmen einer Dokumentation.

Am Beispiel der Friedrich-Loeffler-Stral3e konnte gezeigt werden, wie durch stufenwei se Verkehrs-
beruhigung und eine Anderung der Verkehrsfiihrung einer innerértlichen ErschliefRungsstrale eine
Larmminderung fir den Grof3teil der Greifswalder Innenstadt zu erreichen ist. Durch die angestreb-
te Ubergangd dsung wird sich fiir mehr als 300 direkte Anwohner, die Intensivstation, die Frauenklinik
und weitere indirekt betroffene Anwohner die Situation deutlich verbessern. Spitzenpegel kénnen
um biszu 8 dB(A) gesenkt werden, der Mittelungspegel sinkt um deutlich wahrnehmbare ca. 3 dB(A).

Anlasslich des, Tages gegen Larm“ wird der nun vorliegende Erfahrungsbericht in einer Veranstal-
tung Vertretern aus Politik und Verwaltung sowie der interessierten Offentlichkeit vorgestellt.

Datum: 15.04.2002

Nummer: 01/02

Goldberger Str. 12
18273 Gustrow

Telefon:(0 38 43) 7 77-0
Fax:  (03843)777-106
http://www.lung.mv-regierung.de

V.i.S.d.P.: Dr. Ingbert Gans
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