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Bestandteil der Gerduschimmissionsprognose sind die folgenden Anlagen:

Anlage 1: Lageplan der Emittenten und Immissionsorte, 1 Blatt
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1. Aufgabenstellung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.
55 ,HafenstraBe“. Das Vorhaben wird von den Verkehrsgerauschen der benachbarten Stra-
Ben sowie von Gewerbe- und Freizeitanlagen beeinflusst.

Mit der vorliegenden Gerauschimmissionsprognose sind die akustischen Auswirkungen der
Gerauschemissionen auf das Vorhaben zu untersuchen. Ausgehend von den schalltechni-
schen Daten der Gerauschemittenten sind die Gerduschimmissionen an mafBgeblichen
Immissionsorten im B-Plan-Gebiet und seiner Umgebung zu ermitteln und mit den zutreffen-
den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen. Dabei ist entspre-
chend der Grundsatze des Bundesimmissionsschutzgesetzes der Nachweis zu fihren, dass
die Gerauschemissionen nicht zu schadigenden Umwelteinwirkungen und sonstigen Gefah-
ren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Beléstigungen fur die Betroffenen im B-Plan-
Gebiet und seiner Umgebung fithren. Bei Uberschreitung der vorgegebenen Orientierungs-

werte sind LA&rmminderungsmaBnahmen vorzuschlagen.

Far den B-Plan sind die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 auszuweisen und Festsetzungs-

vorschlage zu entwerfen.

2. Beurteilungsgrundlagen

[11 BauGB - Baugesetzbuch v. 23.06.1960 idF der Bek. v. 03.11.2017

[2] BauNVO - Baunutzungsverordnung v. 26.06.1962, idF der Bek. v. 21.11.2017

[8] BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz v. 15.03.1074,
idF der Bek. v. 17. 05.2013, zuletzt geéndert durch Art. 3 G v. 18.07.2017

[4] DIN 18005-1: 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fir die Planung

[5] DIN 18005-1, Beiblatt 1: 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte

[6] DIN 4109: 2018-01, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen,
Teil2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen

[71 DINISO 9613-2: 1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

[8] Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen - RLS 90, Ausgabe 1990

[91 TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 26.08.1998,
gea. durch VV v. 01.06.2017
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[10] Richtlinie zur Beurteilung der von Freizeitanlagen verursachten Gerdusche
(Freizeitlarm-Richtlinie) in Mecklenburg-Vorpommern, 3. Juli 1998, in Verbindung mit
18. BImSchV Sportanlagenlarmschutzverordnung v. 18.07.1991, zuletzt geé. durch
Art. 1 der VO v. 01.06.2017

[11] Entwurf des B-Planes Nr. 55 der Universitéats- und Hansestadt Greifswald

[12] Verkehrstechnische Untersuchung ,An den Wurthen®, Merkel Ingenieur Consult, Bad
Doberan Juni/Juli 2018

3. Untersuchungsmethodik

Als Maf3 fir die durchschnittliche Langzeitbelastung von betroffenen Personen oder ausge-
wahlten Immissionsorten mit Larm wird der "Beurteilungspegel" benutzt. Der Beurteilungspe-
gel L, wird aus dem Schallleistungspegel L, der einzelnen Schallquellen (Punkt-, Linien- und
Flachenquellen) unter Bericksichtigung der Einwirkzeiten, der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen fir bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder
Situationen gebildet. Die Beurteilungspegel unterschiedlicher Larmarten (Verkehrs-, Freizeit-
und Gewerbelarm) sind wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen
Gerauschquellen jeweils flr sich allein nach den zutreffenden Berechnungsverfahren zu be-
rechnen und zu beurteilen. In den Berechnungsvorschriften flr die einzelnen Larmarten sind
neben den Berechnungsverfahren -jeweils nach der Schutzbedrftigkeit von Gebieten ge-
staffelt- schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsricht- oder Grenzwerte als Beurtei-
lungsmaBstab festgelegt. Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume tags
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) berechnet und beurteilt.

Der Schutz der Betroffenen vor unzumutbaren Gerauschimmissionen an einem Immissions-
ort ist dann sichergestellt, wenn die berechneten Beurteilungspegel die jeweils zutreffenden
Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerte unterschreiten.

Die mafBgeblichen Hinweise flir die Berechnung und Beurteilung von Gerduschimmissionen
bei der Bauleitplanung sind in der DIN 18005 gegeben. Im Teil 1 sind die Berechnungs-
methoden fir die unterschiedlichen Larmarten geregelt, im Beiblatt 1 zum Teil 1 die schall-

technischen Orientierungswerte.

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 55 HGW 4 von 37



- Anforderungen nach DIN 18005 und TA Larm:

Gebietsnutzungsart schalltechnische Orientierungswerte in dB(A)
tags (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

a) | reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35’

b) |allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete

c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55
Parkanlagen

d) | besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40

e) | Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45

f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw.50

9) | schutzbediirftige Sondergebiete 45 bis 65 35 bis 65

*) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere
Wert ist auf Verkehrsgerausche auf den 6ffentlichen Verkehrswegen anzuwenden

Tabelle 1: schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung nach
DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen tags um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschritten werden.

Die schalltechnischen Orientierungs- und Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende

Zeiten:
Tag: 06.00 bis 22.00 Uhr
Nacht: 22.00 bis 06.00 Uhr

In Ruhezeiten (werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) sind beim Gewer-
belarm Zuschlage von 6 dB fir Gerauscheinwirkungen in besonders schutzbeddrftigen
Gebieten, hier in den WA, zu bericksichtigen.

Der vom benachbarten Hundetrainingsplatz verursachte Larm ist nach der Freizeitlarmricht-
linie M-V [11] zu beurteilen. Der Freizeitlarm des Hundetrainingsplatzes wird hier vorsorglich
untersucht, wenngleich geplant ist, auf diesem Geléande das Landesarchiv zu errichten. In
diesem Fall wiirde der Hundetrainingsplatz an einen anderen geeigneten Standort verlegt
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werden. Da dies aber noch nicht endgliltig entschieden ist, werden die Gerdausche des
Hundetrainigsplatzes hier berlicksichtigt.

Die Berechnung ist ebenfalls nach der Methodik der TA Larm durchzuftihren. Im Unterschied
zum Gewerbelarm werden aber keine Ruhezeitenzuschlage vergeben, sondern Berechnung
und Beurteilung erfolgen am Tag getrennt fir die Ruhezeiten und die Zeit auBBerhalb der

Ruhezeiten. In der Nacht sowie an Sonn- und Feiertagen wird der Hundetrainingsplatz nicht

betrieben.

Die Ruhezeiten sind fir den Freizeitlarm werktags wie folgt definiert:

06.00 bis 08.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fir die im Geltungsbereich geplanten allgemeinen Wohngebiete (WA nach BauNVO) gelten
nach [11] die folgenden Immissionsrichtwerte flr den Freizeitlarm:

tags an Werktagen auBerhalb der Ruhezeit: 55 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeit: 50 dB(A)
nachts: 40 dB(A)

Far die im Geltungsbereich geplanten urbanen Gebiete (MU nach BauNVO) gelten die

folgenden Immissionsrichtwerte fiir den Freizeitlarm:

tags an Werktagen auBerhalb der Ruhezeit: 63 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeit: 58 dB(A)
nachts: 45 dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen
Nutzungen sowie von Vorhaben, von denen Gerauschimmissionen auf schutzbedurftige Ge-
biete einwirken. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu
berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen. Grundsatzlich soll die Larmeinwir-

kung auf die Betroffenen soweit wie mdglich vermieden werden.
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Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des Baugebietes oder der Bauflachen verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor La&rmbelastigungen zu erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der
Abwagung aller Belange als wichtige Grundlage der stédtebaulichen Planung zu berlck-
sichtigen. Die Abw&gung kann jedoch in begriindeten Féllen bei Uberwiegen anderer Belan-
ge zu einer Zurlckstellung des Schallschutzes fihren. Insbesondere bei vorhandener Be-
bauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich Orientierungs- und
Richtwerte haufig nicht einhalten. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte/Richtwerte ist
grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang
vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht oder nur eingeschrankt
mdoglich. Zum Schutz vor &uBeren La&rmquellen kénnen deshalb auch besondere bauliche
Vorkehrungen getroffen werden. Dabei ist zunachst der Schutz durch Larmschirme (Schall-
schutzwande oder -walle) anzustreben. Dort, wo dies aus technischen, gestalterischen oder
wirtschaftlichen Griinden nicht zweckmaBig ist, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen, wie z.B. bauliche passive SchallschutzmaBnahmen, insbesondere
Larmschutzfenster, geschaffen werden. (Beim Gewerbelarm sind allerdings keine passiven
SchallschutzmaBnahmen zuldssig.)

Gewerbe- und Freizeitlarm:

Der auf das geplante Vorhaben einwirkende Gewerbe- und Freizeitlarm ist entsprechend der
in der TA Larm [9] festgelegten Randbedingungen nach DIN ISO 9613-2 [7] zu berechnen.
Es wird hier, wie bei derartigen Prognosen Ublich, das alternative Verfahren der DIN 9613-2,
7.3.2 angewendet. Dieses Verfahren fiihrt in der Regel zu hdheren Beurteilungspegeln als
das Verfahren nach 7.3.1 der Norm und liegt damit auf der sicheren Seite.

Aus den Schallpegeln am Immissionsort wird unter Berticksichtigung der Einwirkdauer der
Quellen und von Zuschlagen fur die Ton- und Informations- sowie Impulshaltigkeit der Beur-
teilungspegel L, fir die einzelnen Schallquellen gebildet. Die Beitrage der einzelnen Schall-
quellen und Teilzeiten werden energetisch addiert:

|—r — 10 Ig [ 1/Tr z Ti . 100,1(Lsi -Cmet + KT,i + KLi + KR,i)] dB(A)

mit Ls  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cmet Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Kr; Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit
Kii  Zuschlag fur Impulshaltigkeit
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Kri Ruhezeitenzuschlag 6 dB flir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit
T,  Beurteilungszeit

Die meteorologische Korrektur Cpe ist nach DIN ISO 9613-2 als Funktion der Héhen der
Schallguellen und der Immissionsorte sowie der Entfernung zwischen Emittenten und Immis-
sionsorten zu ermitteln. In der vorliegenden Situation wird die meteorologische Korrektur
vernachlassigt (C, = 0). Damit liegt die Prognose diesbezliglich auf der sicheren Seite.
Zuschlage fir Impuls- und Tonhaltigkeit (K; und Ky ;) werden bei der vorliegenden Prognose
in den flr die einzelnen Larmquellen getroffenen Annahmen bertcksichtigt.

Die Schallleistungspegel der Quellen werden zunachst als emissionsbezogene Beurteilungs-
pegel entsprechend der Einwirkungsbedingungen der einzelnen Schallquellen ermittelt. Die
Aufsummierung der mit diesen emissionsbezogenen Beurteilungspegeln der einzelnen Quel-
len ermittelten dquivalenten Dauerschalldruckpegel wird damit zum Beurteilungspegel am
Immissionsort. Bei der Berechnung nach DIN ISO 9613-2 werden folgende Ansétze
gemacht:

- Berechnung mit Dampfungswerten bei 500 Hz (gem. Anm. 1 der DIN ISO 9613-2)

- Bertcksichtigung von zwei Reflexionen an Hindernissen (Reflexionsverlust der
modellierten Gebaude 1 dB)

- Luftdampfungskoeffizient a bei 500 Hz = 1,9 (Planungsrichtwerte 10° C und
70% rel. Luftfeuchtigkeit)

- lokaler meteorologischer EinfluB C, = 0 fiir alle Richtungen (Damit wird der
Langzeit-Mittelungspegel dem Mitwind-Mittelungspegel gleichgesetzt.)

Bei einer mit diesen Ansatzen durchgefiihrten Berechnung liegen die Ergebnisse auf der
sicheren Seite.

Verkehrslarm:

Der auf das Vorhaben einwirkende der StraBenverkehrslarm wird auf der Grundlage einer
Verkehrstechnischen Untersuchung [12] nach RLS 90 [8] berechnet und nach DIN 18005
beurteilt. Da durch das B-Plan-Gebiet die Verkehrsbelastung An den Wurthen signifikant
zunimmt, ist auBerdem zu priifen, ob die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung nach 16.
BImSchV erreicht werden.
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4. Schalltechnische Situation

4.1. Ortliche Situation

Das B-Plan-Gebiet ist auf einer ehemals gewerblich genutzten Flache zwischen HafenstralBe
und Altem Friedhof westlich der StraBBe der StraBe An den Wurthen geplant. Es soll zu einem
Stadtquartier mit ca. 700 Wohnungen und im nérdlichen Bereich Gewerbeflachen entwickelt

werden.

Das Gebiet liegt zwischen den B-Planen Nr. 55A und 62, die ebenfalls zu Wohnstandorten
entwickelt werden sollen. Nérdlich des Geltungsbereiches des B-Plan 55 befindet sich der
Ryck und daran anschlieBend die Hanseyachts-Werft. Im &stlichen Bereich des Geltungsbe-
reiches (Ostlich An den Wurthen) soll auf dem Gelénde des vorhandenen Hundetrainings-
platzes der Archivstandort mit dem Bau des Landesarchivs erweitert werden. Da dies aber
noch nicht verbindlich ist, wird der vorhandene Hundetrainingsplatze in der vorliegenden
Untersuchung als mdgliche Gerauschquelle bertcksichtigt. Im siidlichen Bereich der StraBBe
An den Wurthen befinden sich Wohn- und Bilroh&user, u.a. das Stadtarchiv. Weiter 6stlich
befindet sich der SchieBplatz des Schiitzenverein 1990 Greif.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Gber die StraBe An den Wurthen und
zunachst die HafenstraBe. Im Gebiet lauft der Verkehr (ber die in Ost-West-Richtung verlau-
fende PlanstraBe A, die weiter Uber das Gebiet des B-Planes Nr. 55A geflihrt und an die
Marienstra3e/Holzgasse angeschlossen werden soll. Wenn das erfolgt ist, soll die Hafenstra-
Be in ihrer Ubergeordneten Funktion als verkehrsberuhigter Bereich vorwiegend fir FuBgan-
ger und Radfahrer genutzt werden.

Innerhalb des Gebietes soll der Verkehr nur Uber die PlanstraBe A und eine von dieser abge-
henden PlanstraBe B bis zu einem Mobility Hub im westlichen Teil des Geltungsbereiches
gefihrt werden. Der tberwiegende Teil des Gebietes ist damit frei von motorisiertem Ver-
kehr.

Im nérdlichen Bereich des Plangebietes entlang des Ryck soll eine verdichtete Bebauung mit
gemischter Nutzung erfolgen. Zugelassen werden funf Geschosse. Baurechtlich soll das Ge-
biet als urbanes Gebiet (MU nach BauNVO) eingestuft werden.

Zum einen wird zu einem gewissen Grad eine horizontale Mischung innerhalb der Gebaude
angestrebt; die Wohngebaude sollen vor allem entlang des Ryck durch Einzelhandels- und
Dienstleistungsnutzung unterlagert werden, was durch Nutzungseinschrankung fir das Woh-
nen planungsrechtlich auch gesichert wird (Im Erdgeschoss ist an der StraBenseite = festge-
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setzte Verkehrsflache eine Wohnnutzung nur ausnahmsweise zulassig). Darlber hinaus be-
stehen am Ryck gute Standortvoraussetzungen fir Beherbergungsbetriebe (Innenstadtnédhe
und Wasserlage) sowie fir Blirogebaude (reprasentativer Standort am Wasser), so dass
Uber das gewerbliche Erdgeschoss hinaus mit einer Nutzungsmischung zu rechnen ist.

Zum anderen soll im westlichen Abschnitt (MU1) ein zentrales Mobility Hub fir das gesamte
Plangebiet entstehen, in dem neben den nachzuweisenden Stellplatzen umfangreiche mobi-
litatsbezogene Dienstleistungen angeboten werden sollen. Vorgesehen sind entsprechend
der bisherigen Plane u.a. ein quartiersbezogenes Carsharing-Angebot, Quartiersmanage-
ment mit Service-Tresen, Hausmeisterdienst und weiteren Dienstleistungen (z.B. Packstation
DHL/Amazon/N.N., Storage oder Fahrradwerkstatt) sowie eine Kindertagesstatte.

Die Mischung von Wohnen und Arbeiten ermdglicht eine Stadt der kurzen Wege und erhéht
ganztagig die Nutzerdichte im Quartier. Wahrend Wohngebiete tagsuiber, vor allem aber vor-
mittags, oft entleert wirken, weisen Geschéfts- und Bilrostandorte eine entgegengesetzte
Nutzungsverteilung auf. Die Uberlagerung der zeitlich divergierenden Nutzungsmuster von
Bewohnern einerseits und Beschaftigten andererseits verbessern die Standortbedingungen
fir ergdnzende Nutzungen wie Gastronomie oder Backereien mit Cafébereich/ Bistro. Die
generelle Nutzungsmischung im Quartier wird durch die Ansiedlung des neuen Stadtarchivs
in einer Baullicke 6stlich An den Wurthen untersetzt.

Im Sinne einer breiten stadtischen Nutzungsmischung werden Tankstellen und Gartenbau-
betriebe ausgeschlossen. Fir beide Nutzungen sind die Flachen nicht ausreichend grof3;
zudem soll das Hereinziehen von gebietsfremdem Verkehr vermieden werden, um die Auf-
enthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum nicht zu gefahrden. Wesentliche Bereiche des Misch-
gebiets grenzen an FuBgangerbereiche (Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung),
die soweit mdglich autofrei gehalten werden sollen.

Der gréBte Teil des Gebietes soll als allgemeines Wohngebiet (WA nach BauNVO)
eingestuft werden.

Abweichend vom Regelkatalog werden die der Versorgung des Gebiets dienenden Laden,
Schank- und Speisewirtschaften, Betriebe des Beherbergungsgewerbes und Anlagen fir die
Verwaltung ausgeschlossen. Besucherintensive (6ffentlichkeitsférdernde) Nutzungen sollen
im nérdlichen Abschnitt am Ryck konzentriert werden. Die geplante Promenade am Ryck
(HafenstraBe) wird nur dann eine gesamtstadtische Bedeutung erhalten kénnen, wenn funk-
tional belebende Angebote dort eine gewisse Dichte erreichen, so dass eine Zerstreuung der
Einrichtungen auf konkurrierende Standorte innerhalb des neuen Quartiers zu vermeiden ist.
Durch die Konzentration gewerblicher Nutzungen am Ryck werden gleichzeitig Stérungen
(Larm, Verkehr) im Wohngebiet vermieden, so dass trotz der hohen baulichen Dichte ein
ruhiges Wohnumfeld gewahrleistet werden kann.
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Desweiteren bleiben Gartenbaubetriebe und Tankstellen ausgeschlossen, da es sich hierbei
in der Regel um raumgreifende Nutzungen handelt, die dem vorrangigen Ziel (Wohnbedarfs-
deckung) widersprechen. Tankstellen wirden zudem eine zusatzliche Belastung fir die zu-
kinftigen Anwohner bedeuten, da sie externen Verkehr von der Wolgaster Stra3e ins Gebiet
hineinziehen wirden.

In den allgemeinen Wohngebieten sind demnach Wohngebaude, Anlagen fir kirchliche, kul-
turelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke regular sowie nicht stérende Hand-
werksbetriebe und sonstige nicht stérende Gewerbebetriebe ausnahmsweise zulassig. Er-
ganzend sind nach § 13 BauNVO Raume fir freie Berufe méglich.

Das Plangebiet und seine Umgebung sind relativ eben. Auf die Schallausbreitung haben die
sehr geringen Héhenunterschiede zwischen den einzelnen Teilflachen keinen signifikanten
Einfluss.

4.2 Immissionsorte

Fir die Planzeichnung und die textlichen Festsetzungen zum B-Plan werden die Larmpegel-
bereiche nach DIN 4109 als Raster-Larmgrafik ermittelt (sieche Anlage 4). Nur bei dieser Dar-
stellung werden alle Larmarten addiert. Die Berechnung der maBgeblichen AuBenlarmpegel
wurde ohne die geplante Bebauungsvariante im Plangebiet durchgeflihrt, um die unglnstig-
ste Ausbreitungs-Situation zu erfassen.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation wurden Beurteilungspegel getrennt nach
StraBen-, Gewerbe- und Freizeitlarm an ausgewahlten Immissionsorten an den zu den
Emittenten weisenden Grundstlicksgrenzen der duBBeren Baufelder des Geltungsbereiches
und an den mafgeblichen Immissionsorten in der Umgebung des Vorhabens untersucht.

Im Plangebiet ist eine bis zu finfgeschossige Bebauung vorgesehen. Die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten wurden fir eine Anfangshéhe im EG von 1,8 m Uber Gelande und
eine Geschosshéhe von 3,0 m berechnet (je nach Anzahl der Geschosse). In der Héhe von
1,8 Metern Uber Gelande wird die vom Menschen auf den Freiflachen sowie vor den Fen-
stern im EG wahrgenommene Gerauschbelastung abgebildet und in der Héhe des 3. OG
bzw. 11 Metern die unglnstigste Belastung fir die schalltechnische Dimensionierung der
AuBenbauteile. Die untersuchten Immissionsorte sind im Lageplan, Anlage 1, dargestellt.

In der H6he von 11 m werden auch die Immissionsraster der Larmpegelbereiche berechnet.
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Die in Anlage 2 und 3 dargestellten Immissionsraster werden in einer Héhe von 1,8 m 0.Gel.
berechnet. Sie charakterisieren damit die Gerduschbelastung auf den Freiflachen ohne die
spatere Bebauung im Plangebiet.

Gebietsein- | Orientierungswert /
Immissions- Bezeichnung und Lage stufung nach Richtwert [dB]
ort Nr. BauNVO tags nachts
101 B-Plan MI1 MU 63 50/45
102 B-Plan MI2 MU 63 50/45
103 B-Plan MI2 MU 63 50/45
104 B-Plan MI2 MU 63 50/45
05 B-Plan WA1 WA 55 45/40
06 B-Plan WA1 WA 55 45/40
107 Schwedenkontor Mi 60 50/45
108 Burogebaude Handelshof/Vermessung MI 60 50/45
109 Birogebaude An den Wurthen 28 MI 60 50/45
1010 Wohnhaus An den Wurthen 22 WA 55 45/40
10 11 Wohnhaus An den Wurthen 16 WA 55 45/40
1012 Wohnhaus An den Wurthen 12 WA 55 45/40
10 13 Wohnhaus An den Wurthen 4 WA 55 45/40
1014 Wolgaster StraBe 126 MI 60 50/45

Tabelle 2: Bezeichnung und Einstufung der untersuchten Immissionsorte

4.3 Gerauschquellen
Im Folgenden werden die Emittenten mit einer Positions-Nummer versehen, mit der auch

ihre Lage im Lageplan (Anlage 1) identifiziert werden kann.

4.3.1  StraBenverkehrslarm

Die auBere ErschlieBung des Plangebietes an das Verkehrsnetz der Stadt kann zur Zeit
nur Uber die StraBen An den Wurthen sowie HafenstraBe erfolgen. Das Plangebiet wird
durch PlanstraBBe A als StichstraBBe von An den Wurthen aus erschlossen.

Die HafenstraBBe soll zukiinftig vor allem FuBganger und Radverkehr aufnehmen und ist
daher von Durchgangsverkehr frei zu halten. Aufgrund der ErschlieBungsfunktion auch fur
die Nachbargebaude (,Schwedenkontor®) kann jedoch auf eine regulare Befahrbarkeit
nicht verzichtet werden. Durchgangsverkehr kann durch eine Abpollerung der Hafenstral3e
in Héhe des Plangebiets verhindert werden.

Mit Weiterfihrung der PlanstraBe A und deren Anbindung an die MarienstralBe / Holzgasse
stehen zukinftig weitere Anbindepunkte an die Ortlichen HauptverkehrsstraBBen zur Verfa-
gung, wodurch die Hafenstraf3e entlastet wird und eine bessere Verteilung des Verkehrs
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erreicht wird. Die Voraussetzung des Anschlusses an das tbergeordnete StraBennetz (Han-
sering, Wolgaster Stra3e) wurde durch eine verkehrstechnische Untersuchung zu den B-PIa-
nen 55, 55A. 62 nachgewiesen [12].

Die StraBe An den Wurthen erschlieBt neben der straBenbegleitenden Bebauung im sidlichen
Abschnitt (Wohn- und Blrogeb&ude) auch den Siedlungsbereich an der dstlichen HafenstraBBe
mit den Mehrfamilienhausern HafenstraBe 56 und 56 (ca. 12 WE), dem Kanuverein sowie der
Gewerbenutzung HafenstraBe 48 sowie den in der Umsetzung befindlichen Bebauungsplan
Nr. 62 - An den Wurthen - mit im Endausbau rund 80 Wohneinheiten. Die 6stlich anschlieBen-
de Appartementanlage wird vom Autoverkehr Gber Am St. Georgsfeld angefahren. Insgesamt
ist auf An den Wurthen an der Einmiindung zur Hafenstral3e derzeit von einem Verkehrsauf-
kommen von knapp 500 Kfz/24h als Vorbelastung auszugehen. Durch die Wohn- und Gewer-
benutzung nimmt der Verkehr nach Siden stark zu und erreicht an der Einmindung auf die
Wolgaster StraBBe einen DTV-Wert von 1.520 Kfz/24. Fir den Prognosefall 2030 ist ohne
Entwicklung des Plangebiets fur An den Wurthen von einer geringen Zunahme auf rund
1.700 Kfz/24h an der stdlichen Einmindung auszugehen.

Die Einmindung An den Wurthen / Wolgaster StraB3e ist eine Unfallhdufungsstelle (EK-Unfal-
le mit Radfahrern). Mit der Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 55 wird die Einmiindung mit
einer LSA versehen.

Mit Realisierung der Nutzungen im Plangebiet sowie unter Beriicksichtigung der Entwicklung
im Bereich des angrenzenden Bebauungsplans Nr. 55 A wird die Verkehrsbelastung auf den

umliegenden StraBen deutlich zunehmen.

Verkehrserzeugung und -Verteilung

Insgesamt kann im Gebiet voraussichtlich Wohnraum fiir knapp 1.200 Einwohner (ca. 700
Wohnungen) entstehen. Hinzu kommen bis zu 200 Arbeitsplatze im nérdlichen Abschnitt am
Ryck.

Das Verkehrsaufkommen von Wohngebauden ist im wesentlichen Bewohnerverkehr. Die
Wegezahl ergibt sich aus der Einwohnerzahl, multipliziert mit der mittleren Wegehaufigkeit,
die in Neubaugebieten 3,2 bis 3,6 Wege pro Werktag betragt. Davon entfallen zwischen 30%
und 40% auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) bei einem Pkw-Besetzungsgrad von
1,1. Das Verkehrsaufkommen von gewerblichen Nutzungen entsteht durch die Beschéaftigten
sowie den Publikumsverkehr, der im Gebiet zum Einen durch Blronutzungen mit vergleichs-
weise geringem Besucherverkehr, zum anderen durch kundenorientierte Nutzungen wie Ein-
zelhandel, Restaurants und Cafes mit hohem Besucherverkehr bestimmt wird. Insgesamt
prognostiziert die Verkehrstechnische Untersuchung [12] bei mittleren Anséatzen ein gebiets-
induziertes Verkehrsaufkommen von rund 2.870 Kfz/24h.
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Der planinduzierte zusatzliche Verkehr wird sich auf An den Wurthen sowie Hafenstra3e (und
spater PlanstraBBe A) verteilen. Dabei kann entsprechend der bisherigen Verkehrsstréme von
folgender Aufteilung ausgegangen werden:

Quellverkehr: 70% Uber An den Wurthen
30% Uber Holzgasse nach Norden

Zielverkehr: 60 % Uber An den Wurthen
20% Uber MarienstraBBe aus Westen
20% Uber Holzgasse aus Norden

Fur An den Wurthen als am starksten betroffene StraBe bedeutet die Entwicklung damit eine

Verkehrszunahme um rund 1.870 Kfz/24h und damit eine gute Verdoppelung des bisherigen
Verkehrsaufkommens an der Einmindung auf die Wolgaster Stral3e.

Verkehrsbelastung PlanstralBe A

Mit der Weiterfihrung der PlanstraBBe A bis zur MarienstraBe | Holzgasse sowie der Umset-
zung des angrenzenden Bebauungsplans Nr. 55 A wird der anfanglich Uber die Hafenstra3e
gefiihrte Verkehr auf die PlanstraBe A verlagert. Gleichzeitig wird durch die Offnung nach
Westen zusatzlicher Verkehr aus den angrenzenden Baugebieten durch das Plangebiet ge-
fuhrt. Das fir den Bebauungsplan Nr. 55 A auf Grundlage der bisherigen Nutzungskonzeption
prognostizierte Verkehrsaufkommen liegt mit rund 2.700 Kfz/24 h nur geringfligig niedriger als
das des Plangebiets.

Nach den Prognosen der verkehrstechnischen Untersuchung zu den B-Planen 55, 55A, 62
[12] fihrt die Durchgangigkeit der Planstra3e A am Knoten An den Wurthen | Wolgaster
StraBe daher insgesamt nur zu einer nicht signifikanten Anderung der Verkehrsstarke
(Anderung < 5%).

Angesichts der ausgewogenen Anteile der beiden Plangebiete wird im Sinne einer worst-case-
Betrachtung fur die PlanstraBBe A fur den Endausbau ein Verkehrsaufkommen in Héhe des

vom B-Plan 55 induzierten Verkehrsvolumens zugrunde gelegt.

Um unnétigen Binnenverkehr zu vermeiden, soll die Durchfahrt im Bereich des Bebauungs-
planes Nr. 55 A erschwert werden (Verkehrsberuhigung, Gestaltung als shared space).
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Der Verkehrslarm wird in drei Lastfallen betrachtet:

Lastfall 1: Bestand

Lastfall 2: Prognose 2030, Verkehrszunahme An den Wurthen durch B-Plan Nr. 55, ohne
B-Plan 55A

Lastfall 3: Prognose 2030 gem. [12] fUr B-Plan Nr. 55, Nr. 55A und Nr. 62

Der Vergleich der Lastfélle 1 und 2 dient der Beurteilung der Verkehrszunahme An den Wur-
then durch den B-Plan Nr. 55 als Verursacher im Sinne der 16. BImSchV. Der Lastfall 3 stellt
die worst-case-Belastung fur den B-Plan Nr. 55 dar und wird fir die Ermittlung der maf3gebli-
chen AuBBenlarmpegel und der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 untersucht.

Die im Folgenden dargestellten verkehrstechnischen Werte fur die Berechnung des Ver-
kehrslarms nach RLS 90 werden auf der Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung
und der im Nachgang von den Verfassern [12] berechneten DTV-Werte entwickelt. Die
erganzend berechneten DTV-Werte basieren auf den Zahlungen nachmittags, die Schwer-
verkehr-Werte auf den Zahlungen vormittags. Auf diese Weise liegen beide Werte auf der
sicheren Seite. Da die DTV- und SV-Werte auf der Grundlage der Z&hlungen nur als 24-
Stunden-Werte und nicht getrennt nach den Tag/Nacht-Anteilen berechnet werden konnten,
werden bei der Verkehrslarmberechnung die Standardwerte nach Tabelle 3 der RLS 90
verwendet. Da einige der in [12] getroffenen Annahmen inzwischen im Zuge der fortgeschrit-
tenen Planung des B-Planes Nr. 55, insbesondere zur Verkehrsfiihrung auf der HafenstraBe
und zum Mobility Hub, prazisiert wurden, weichen die folgenden Zahlen teilweise geringflgig
von den in [12] entwickelten Verkehrszahlen ab.

Die Lage der im Folgenden nummerierten StraBenabschnitte ist Gber den Lageplan, Anlage
1, nachvollziehbar.

Lastfall 1: Bestand

Pos 1, Wolgaster StraBBe Ost:

durchschnittlicher téglicher Verkehr: DTV = 17.160 Kfz/24h
Schwerverkehr-Anteil > 2,8 t: SV = 2.000 Kfz/24h, pr = 11,7 %, pn = 3,9 %
gefahrene Geschwindigkeit: v = 50 km/h
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StraBenoberflache: nichtgeriffelter GuBasphalt, Dgyo = 0

Steigung/Gefalle: <5 %, Dgig = 0

Pos 2, Wolgaster StraBe West:

DTV = 17.230 Kfz/24h

SV = 1.950 Kfz/24h, pr = 11,3 %, pn = 3,8 %
v =50 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 3, An den Wurthen Siid:

DTV = 1.520 Kfz/24h

SV = 300 Kfz/24h, pr = 19,7 %, pn = 6,6 %
v = 50/30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Pos 4, An den Wurthen Nord:

DTV = 490 Kfz/24h

SV = 100 Kfz/24h, pr = 20,4 %, pn = 6,8 %
v = 50/30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Pos 5, HafenstraBe Ost:

DTV = 330 Kfz/24h

SV = 110 Kfz/24h, pr = 33,3 %, pn= 11,1 %
v = 50/30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 6, HafenstraBBe Bereich B-Pl. 55:
DTV = 200 Kfz/24h

SV = 30 Kfz/24h, pr = 15,0 %, pn = 5,0 %
v = 50/30 km/h, Dgyo = 0, Dgtg = 0

Pos 7, HafenstraBe West:

DTV = 200 Kfz/24h

SV = 30 Kfz/24h, pr = 15,0 %, pn = 5,0 %
v = 50/30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 55 HGW

16 von 37



Lastfall 2: Prognose 2030, Verkehrszunahme An den Wurthen durch B-Plan Nr. 55,

ohne B-Plan 55A und 62

Pos 1, Wolgaster StraBe Ost:

DTV = 20.190 Kfz/24h

SV = 2.180 Kfz/24h, pr = 10,8 %, pn = 3,6 %
v =50 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 2, Wolgaster StraBe West:

DTV = 18.740 Kfz/24h

SV = 2.050 Kfz/24h, pr = 10,9 %, pn = 3,6 %
v =50 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 3, An den Wurthen Siid:

DTV = 3.870 Kfz/24h

SV = 550 Kfz/24h, pr = 14,2 %, pn = 4,7 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 4, An den Wurthen Nord:

DTV = 800 Kfz/24h

SV = 200 Kfz/24h, pr = 25,0 %, pn = 8,3 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 5, HafenstraBe Ost:

DTV = 430 Kfz/24h

SV = 130 Kfz/24h, pr = 30,2 %, pn = 10,1 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Pos 6, HafenstraBe Bereich B-PI. 55:
DTV = 150 Kfz/24h

SV = 15 Kfz/24h, pr = 10,0 %, pn = 3,3 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 7, HafenstraBBe West:

DTV = 1.100 Kfz/24h

SV = 20 Kfz/24h, pr = 1,8 %, pn= 0,6 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0
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Pos 8, PlanstraBe A:

DTV = 1.870 Kfz/24h

SV = 80 Kfz/24h, pr = 4,3 %, pn = 1,4 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Pos 9, PlanstraBe B Sid:

DTV = 1.870 Kfz/24h

SV = 80 Kfz/24h, pr = 4,3 %, pn = 1,4 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Pos 10, PlanstraBe B Nord:

DTV = 1.000 Kfz/24h

SV = 20 Kfz/24h, pr = 2,0 %, pn = 0,7 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0

Lastfall 3: Prognose 2030 gem. [12] fiir B-Plan Nr. 55, Nr. 55A und Nr. 62

Pos 1, Wolgaster StraBe Ost:

DTV = 20.190 Kfz/24h

SV = 2.180 Kfz/24h, pr = 10,8 %, pn = 3,6 %
v =50 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 2, Wolgaster StraBe West:

DTV = 18.740 Kfz/24h

SV = 2.050 Kfz/24h, pr = 10,9 %, pn = 3,6 %
v =50 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 3, An den Wurthen Siid:

DTV = 4.800 Kfz/24h

SV = 690 Kfz/24h, pr = 14,4 %, pn = 4,8 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 4, An den Wurthen Nord:

DTV = 800 Kfz/24h

SV = 200 Kfz/24h, pr = 25,0 %, pn = 8,3 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig =0
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Pos 5, HafenstraBe Ost:

DTV = 430 Kfz/24h

SV = 130 Kfz/24h, pr = 30,2 %, pn = 10,1 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 6, HafenstraBBe Bereich B-Pl. 55:
DTV = 150 Kfz/24h

SV = 15 Kfz/24h, pr = 10,0 %, pn = 3,3 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 7, HafenstraBe West:

DTV = 100 Kfz/24h

SV =5Kfz/24h, pr = 5,0 %, pn = 1,7 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 8, PlanstraBe A:

DTV = 2.800 Kfz/24h

SV = 110 Kfz/24h, pr = 3,9 %, pn = 1,3 %
v = 30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 9, PlanstraBe B Sid:

DTV = 2.870 Kfz/24h

SV =120 Kfz/24h, pr = 4,2 %, pn= 1,4 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0

Pos 10, PlanstraBe B Nord:
DTV = 0 Kfz/24h

Pos 11, PlanstraBe A B-Plan 55A:

DTV = 2.800 Kfz/24h

SV = 110 Kfz/24h, pr = 3,9 %, pn= 1,3 %
v =30 km/h, Dgyo = 0, Dgig = 0
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4.3.2 Gewerbeldarm

Der Gewerbelarm ist zwar gegentiber dem Verkehrslarm von untergeordneter Bedeutung, er
wurde dennoch mit untersucht. Zum einen sollte nachgewiesen sein, dass der im urbanen
Gebiet generierte Gewerbelarm nicht zu unzulassigen Beurteilungspegeln im Geltungsbe-
reich und an der schutzbedrftigen Bebauung in der Umgebung fihrt. Zum anderen darf der
Einfluss der nérdlich des Ryck gelegenen HanseYachts AG und der kleinen gewerblichen
Nutzung Handelshof Vorpommern nicht von vornherein vernachlassigt werden, zumindest im

Norden des Geltungsbereiches.

In einer friiheren Untersuchung zur 1. Anderung des B-Planes Nr. 12 der Universitats- und
Hansestadt Greifswald" wurden fiir zwei etwas weiter westlich gelegene Immissionsorte
(HafenstraBe 33 und 36) die folgenden Planwerte nach DIN 45691 ermittelt, die von der
HanseYachts AG dort formal ausgeschopft werden kénnten:

tags 52 dB(A), nachts 37 dB(A)

Diese Werte werden fir den B-Plan Nr. 55 als mégliche worst-case-Belastung aus der
HanseYachts AG verwendet. Da sie unter unglnstigen Ausbreitungsbedingungen und ohne
Hindernisse nach DIN 45691 berechnet wurden, liegen diese Werte als Vorbelastung auf der
sicheren Seite. Dazu wurde im Bereich der HanseYachts AG eine Flachenschallquelle
(Emittent Nr. 12) so modelliert, dass sich die Beurteilungspegel von 52/37 dB(A) an den
Immissionsorten 101 bis 103 an der nérdlichen Grenze des MU im Geltungsbereich ergeben.
Far ein urbanes Gebiet sind diese Werte véllig unproblematisch und héatten eigentlich ver-
nachlassigt werden kénnen. Mit dieser Methodik wird jedoch auch die Berlicksichtigung des
Einflusses der HanseYachts AG zumindest auf die dahinter liegenden WA-Gebiete gewahrt.

AuBerdem wurde die Vorbelastung von dem nahegelegenen PKW-Parkplatz der Handelshof
Vorpommern GmbH beriicksichtigt. Dafir wurden nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie
die folgenden Ansatze gemacht:

- 50 PKW-Stellplatze
- im Berechnungsmodell digitalisierte Flache: 1.520 m?
- Fahrbahnoberflache: Pflaster mit ebener Oberflache

! Gerauschimmissionsprognose zum B-Plan Nr. 12-1, Ingenieurbiiro Akustik und Bauphysik,
Stralsund, 14.06.2007 und 2. Ergdnzung 29.08.2007
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- Wechselhaufigkeit:
tags: ca. 10 Wechsel pro Stunde Uber einen Zeitraum von ca. 10 Stunden
ergibt 200 Bewegungen in 16 h, bzw. 12,5 Bew./h
nachts: max. ca. 5 Wechsel in unginstigster Nachtstunde, ergibt 10 Bewegungen/h

Nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie, Gleichung 11a, ergeben sich die folgenden
flachenbezogenen Schallleistungspegel (Emittent Nr. 13):

Liags" = 50,7 dB(A)/m?
Lhachts™ = 49,7 dB(A)/m2

Als Zusatzbelastung aus dem B-Plan Nr. 55 wurde die nérdliche Teilflache (siehe Lage-
plan, Anlage 1) im urbanen Gebiet mit den folgenden flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln versehen (Emittent Nr. 14):

LWA,tags =60 dB(A)/m2
LWA,nachts =42 dB(A)/m2

Mit diesen Pegeln wird zum einen erreicht, dass es zu keinen Richtwert-Uberschreitungen
zwischen den benachbarten Betrieben im MU kommt und zum anderen die Richtwerte in den
benachbarten WA eingehalten werden. Eine entsprechende textliche Festsetzung im B-Plan
-z.B. mit Emissionskontingenten- ist nicht erforderlich, bzw. auch nach DIN 45691 fir MU/MI
nicht vorgesehen. Es ist ausreichend, dass von jedem Betrieb im MU an den benachbarten
Betrieben die Richtwerte fir MU und an den benachbarten WA-Flachen die Richtwerte fur
WA einzuhalten sind. Bei der spateren Genehmigung der Einzelvorhaben ist allerdings
jeweils nachzuweisen, dass die Richtwerte in der Nachbarschaft auch bei einer eventuell
vorhandenen Kumulierung von weiteren Betrieben unterschritten werden. Aber auch dieser
Hinweis ist entbehrlich, da dies in den einschlagigen Regelwerken verankert ist.

Die fur das Mobility Hub vorgesehene Flache wird ebenfalls mit einem flachenbezogenen
Schallleistungspegel von

Lwa tags = 60 dB(A)/m?

Lwa nachis = 42 dB(A)/m?
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versehen (Emittent Nr. 15), da noch keine konkrete Planung vorliegt. Damit wird das
Mobility Hub als Schallquelle mit ausreichender Sicherheit berlicksichtigt. Es kénnen dort
aber auch andere Gewerbebetriebe ansiedeln.

Die flachenbezogenen Schallleistungspegel werden in einer Quellhéhe von 4 Metern Gber
Gelande modelliert.

4.3.3 Freizeitlarm des Hundetrainingsplatzes

Ostlich des Geltungsbereiches befindet sich ein Hundetrainingsplatz des Hundesportverein
Greifswald e.V.. Die zur Verfigung stehende Flache wurde mit dem Bau des Stadtarchivs
auf die in Anlage 1 als Emittent Nr. 16 gekennzeichnete Flache beschrankt. Es ist damit zu
rechnen, dass der Hundetrainingsplatz dort vollstandig seinen Betrieb einstellen muss, wenn
-wie geplant- an diesem Standort weitere Archiveinrichtungen oder vergleichbare Nutzungen
realisiert werden. Da dies aber noch nicht endgiltig feststeht, werden die Emissionen des
Hundetrainingsplatzes als Freizeitlarm berlcksichtigt.

Der Hundelarm ist nach der Freizeitrichtlinie M-V [10] zu beurteilen. Die Berechnung erfolgt
nach der Methodik der TA Larm und der DIN 9613 getrennt fiir die Ruhezeiten und auBer-
halb der Ruhezeiten. Im vorliegenden Fall findet das Training nur werktags auBerhalb der
Ruhezeit von 8 bis 20 Uhr statt. Die langste Einwirkzeit betragt laut Trainingsplan an Sonn-
abenden 4,5 Stunden. Fir die Prognose wird mit einer Einwirkzeit von 6 Stunden gerechnet.

Nach vorliegenden Untersuchungen' an Hundetrainingsplétzen wird von einem mittleren

Schallleistungspegel wahrend der Trainingszeiten von
Lwa = 105 dB(A)
ausgegangen (worst-case fur Agility-Training).

- im Berechnungsmodell modellierte Flache: 6.760 m?
- auf die Flache bezogener Schallleistungspegel: L“wa = 67 dB(A)/m?

kurzzeitige Gerauschspitzen:
Beim Bellen der Hunde kénnen Spitzenschallpegel bis zu 118 dB(A) auftreten.

Y z.B. sachsische Freizeitlarmstudie und Gutachten des TUV Nord zum B-Plan 7D-Hustebecke der
Stadt Werne v. 09.12.2007
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Weiter relevante Gerauschquellen sind als Vorbelastung fir das B-Plan-Gebiet nicht vorhan-
den. Der in einer Entfernung von ca. 200 m befindliche SchieBplatz des Schutzenvereins
1990 Greif kann auf das Plangebiet keine stérende Wirkung entfalten. In einem Messbericht?
v. 17.08.2007 zu der SchieBanlage wurden keine Immissionsorte im Bereich des Plangebie-
tes betrachtet. Aufgrund der Besonderheiten der SchieBgerausche kénnen aus den Ergeb-
nissen zu den anderen untersuchten Immissionsorten auch keine belastbaren Berechnungen
zu Immissionsorten im Plangebiet angestellt werden. Da die zwischen dem SchieBplatz und
dem Plangebiet liegenden Wohn- und Biirogebaude An den Wurthen gemaf der Genehmi-
gungslage nicht von unzul&ssigen Gerauschimmissionen vom SchieBplatz betroffen sind, ist
dies erst recht fir das weiter entfernt liegende Plangebiet anzunehmen.

? Schallgutachten zu Messungen im Umfeld der SchieBsportanlage des Schiitzenvereins 1990 ,Greif
Greifswald, goritzka akustik, Leipzig 17.08.2007
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5. Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen
Die Gerauschimmissionen im Plangebiet wurden mit der in Pkt. 3 dargestellten Methodik

unter Verwendung der in Pkt. 4 dargestellten Quelldaten mit Hilfe des Programmsystems
LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH berechnet.

Die prognostizierten Beurteilungspegel an den Immissionsorten 10 1 bis 1O 14 sind in den
folgenden Tabellen als Einzahlwerte und in den Anlagen als Immissionsraster in 5 dB-
Schritten dargestellt.

Als Grundlage fir die schalltechnisch sichere Dimensionierung der AuBenbauteile der ge-
planten Gebaude werden aus den maBgeblichen AuBenlarmpegeln die Larmpegelbereiche
nach DIN 4109 in der unglinstigsten H6he von 11 Metern berechnet.

Die Beurteilungspegel werden im Folgenden mit einer Nachkommastelle dargestellt. Beim

Runden auf ganzzahlige dB-Werte gelten die Rundungsregeln der 16. BImSchV fir
Verkehrslarm und des LAl fir Gewerbelarm.

5.1 StraBenverkehrslarm

Die nach RLS 90 berechneten Beurteilungspegel sind in den folgenden Tabellen dargestellt.
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| | |
L[] |
Immissionsort- Orientierungswert [dB] Héhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 56,0 45,5
4.8 55,9 454
101 63 50 7,8 55,1 44,6
10,8 541 43,7
13,8 53,4 42,9
1,8 56,0 45,6
4.8 56,0 45,6
102 63 50 7,8 55,2 44.8
10,8 54,3 43,8
13,8 53,6 43,1
1,8 57,4 46,8
4.8 57,9 47,2
103 63 50 7,8 57,4 46,8
10,8 56,9 46,2
13,8 56,4 45,8
1,8 58,4 47,7
4.8 58,5 47,8
104 63 50 7,8 58,2 47,4
10,8 57,6 46,9
13,8 56,9 46,2
1,8 57,6 46,8
4.8 57,9 47,2
10,8 57,4 46,7
1,8 62,2 51,5
4.8 62,6 51,9
106 55 45 7.8 62,5 51,8
10,8 62,1 51,4
1,8 47,9 37,6
107 60 50 48 48,7 38,4
1,8 59,6 48,7
108 60 50 4.8 59,2 48,4
7,8 58,4 47,6
1,8 63,3 525
109 60 50 4.8 63,2 524
7.8 62,5 51,8
1,8 62,7 52,0
4,8 62,9 52,3
1010 55 45 7.8 62,6 52,0
10,8 61,9 51,2
1,8 63,0 52,3
4.8 63,2 52,5
1011 55 45 7.8 62,9 52,2
10,8 62,2 51,6
1,8 63,4 52,7
4.8 63,6 52,9
10,8 63,0 524
1,8 63,5 53,0
4,8 63,9 53,3
1013 55 45 78 63,9 53,4
10,8 64,4 54,0
1,8 66,1 55,9
1014 60 50 4,8 67,6 57,3
7,8 67,7 57,4

Tabelle 3 : Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm, Lastfall1, An den Wurthen und

HafenstraBe mit 50 km/h

Uberschreitungen der Orientierungswerte roft, fett und kursiv

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 55 HGW

25 von 37




| | |
L[] |
Immissionsort- Orientierungswert [dB] Héhe Beurteilungspegel [dB]

Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 53,7 43,4

4.8 53,6 43,3

101 63 50 7,8 52,9 42,6
10,8 52,1 41,8

13,8 51,4 41,2

1,8 53,7 43,4

4.8 53,7 43,4

102 63 50 7,8 53,0 427
10,8 52,2 41,9

13,8 51,6 41,3

1,8 55,0 44,5

4.8 55,4 449

103 63 50 7,8 55,0 44,5
10,8 54,5 44,0

13,8 54,1 43,6

1,8 55,9 45,4

4.8 56,1 45,5

104 63 50 7,8 55,7 45,2
10,8 55,3 447

13,8 54,6 44 1

1,8 55,2 447

4.8 55,6 45,0

105 55 45 7.8 55,5 44,9
10,8 55,2 44.6

1,8 59,8 49,2

4.8 60,2 49,6

106 55 45 7.8 60,1 49,5
10,8 59,7 49,2

1,8 46,9 36,7

107 60 50 48 47,5 37,3
1,8 57,0 46,3

108 60 50 4.8 56,6 45,9
7,8 55,8 45,2

1,8 60,7 50,2

109 60 50 4.8 60,6 50,1
7,8 60,0 49,5

1,8 60,3 49,8

4,8 60,5 50,0

1010 55 45 7.8 60,3 49,8
10,8 59,7 49,2

1,8 60,7 50,2

4.8 60,9 50,4

1011 55 45 7.8 60,7 50,2
10,8 60,2 49,7

1,8 61,2 50,7

4.8 61,4 50,9

10,8 61,1 50,7

1,8 61,9 51,5

4,8 62,3 51,9

1013 55 45 78 62,6 52,2
10,8 63,3 53,0

1,8 65,9 55,7

1014 60 50 4.8 67,4 57,2
7.8 67,5 57,3

Tabelle 4 : Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm, Lastfall1, An den Wurthen und

HafenstraBe mit 30 km/h
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Immissionsort- Orientierungswert [dB] Hoéhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 52,7 43,3
4,8 53,0 43,8
101 63 50 7,8 52,6 43,6
10,8 52,1 43,2
13,8 51,8 43,0
1,8 52,4 42,5
4,8 52,5 42,6
102 63 50 7,8 52,0 42,1
10,8 51,5 41,7
13,8 51,2 41,4
1,8 55,0 44,7
4,8 55,9 45,4
103 63 50 7,8 55,8 45,3
10,8 55,6 45,0
13,8 55,3 44,7
1,8 58,5 47,8
4,8 58,6 47,9
104 63 50 7,8 58,2 47,5
10,8 57,7 47,0
13,8 57,0 46,3
1,8 57,8 47,2
4,8 58,2 47,5
10,8 57,7 47,1
1,8 62,6 52,4
4,8 63,0 52,8
106 55 45 7.8 63,0 52,8
10,8 62,6 52,4
1,8 47,7 39,6
107 60 50 4,8 48,1 40,6
1,8 59,3 48,5
108 60 50 4.8 58,9 48,1
7,8 58,0 47,3
1,8 63,6 53,4
109 60 50 4,8 63,5 53,3
7,8 62,9 52,7
1,8 63,0 52,8
4,8 63,3 53,0
1010 55 45 7.8 63,0 52,7
10,8 62,2 52,0
1,8 63,3 53,0
4,8 63,5 53,2
1011 55 45 7.8 63,2 53,0
10,8 62,5 52,3
1,8 63,7 53,4
4,8 63,9 53,6
10,8 63,3 53,1
1,8 65,8 55,6
4,8 66,2 56,0
1013 55 45 78 66,3 56,0
10,8 66,7 56,5
1,8 69,5 59,4
1014 60 50 4,8 71,0 60,8
7,8 71,1 61,0
Tabelle 5 : Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm, Lastfall 2, mit B-Plan Nr. 55
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Beurteilung Verkehrslarm:

Bereits im Ist-Zustand (Lastfall 1) werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 fir Verkehrslarm an allen Immissionsorten (vorhanden und geplant) im WA entlang
der StraBe An den Wurthen Uberschritten. Auch die Grenzwerte fir WA nach 16. BImSchV
von 59/49 dB(A) werden an einigen Immissionsorten bereits tberschritten. Das betrifft
allerdings nur den eher stdlichen Teil im Einflussbereich der Wolgaster Stral3e.

Da im Zuge der Planungen fur die B-Plane Nr. 55 und 62 fur die Strae An den Wurten und
die HafenstraBe als LarmminderungsmaBnahme bereits eine Absenkung der zuldssigen
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h vorgenommen wurde, wurden die Beurteilungspe-
gel des Verkehrslarms An den Wurthen gegentber dem urspringlichen Zustand (50 km/h,
Tabelle 3) deutlich reduziert (30 km/h, Tabelle 4). Lediglich im Stdlichen Bereich sind die
Minderungen weniger deutlich. Hier Gberwiegt der Einfluss der Wolgaster Straf3e.

Mit dem B-Plan Nr. 55 (Lastfall 2) erhéhen sich die Beurteilungspegel An den Wurthen
signifikant, allerdings ist der Zuwachs Uberwiegend kleiner als 3 dB. Nur an den Immissions-
orten 1013 und 1014 im Bereich der Lichtsignalanlage an der Wolgaster Stra3e werden die
Beurteilungspegel -verursacht durch den B-Plan Nr. 55- um mehr als 3 dB erhéht. Geman
16. BImSchV besteht hier dem Grunde nach ein Anspruch der Betroffenen auf larmmindern-
de MaBnahmen oder Entschadigung. An den betreffenden Immissionsorten 1013 und 1014
wird der Zuwachs von mehr als 3 dB allerdings vorwiegend durch den Ampelzuschlag nach
RLS 90 fir die geplante LSA verursacht. (Dieser Zuschlag betragt im Umfeld der LSA: 3 dB
bis 40 m, 2 dB bis 70 m und 1 dB bis 100 m.) Auch der allgemeine Verkehrszuwachs auf der
Wolgaster StraBBe tragt hier maBgeblich zur Erhéhung der Beurteilungspegel bei.

Kritisch ist der Immissionsort I014, an dem erstmals die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung nach 16. BImSchV von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tberschritten wird. Hier sind
im Rahmen der Abwagung aus schalltechnischer Sicht zwingend MaBnahmen zur Larm-
sanierung in Betracht zu ziehen. Ob entsprechende MaBnahmen eher an der Wolgaster
StrafBBe, der LSA oder als passiver Schallschutz am betroffenen Gebaude zweckmaBig sind,
kann gegebenenfalls im Rahmen einer detaillierten Untersuchung nach 24. BImSchV geklart

werden.

Wenn spater einmal auBBer dem B-Plan 55 auch der Verkehr aus dem B-Plan 55A hinzu-
kommt (Lastfall 3), andert sich die Verkehrslarmbelastung nur noch geringfigig. Fir diesen
Fall werden keine Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten betrachtet, da
dann der B-Plan 55 nicht der alleinige Verursacher fir die Belastungen ist. Fir den Geltungs-
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bereich des B-Planes 55 ist aber der Lastfall 3 von Bedeutung im Hinblick auf die dann
vorliegende maximale Gerduschbelastung. Es werden deshalb flr den Lastfall 3 die Raster
des Verkehrslarms auf den Freiflachen in 1,8 m Uber Gelande und der maBgeblichen
AuBenlarmpegel (Larmpegelbereiche) in 11 m Uber Gelande untersucht.

In der Anlage 2 sind im Blatt 1 fir den Tag und im Blatt 2 fir die Nacht die Immissionsraster
des Verkehrslarms in einer Héhe von 1,8 Metern tiber Gelande bei freier Schallausbreitung
im Geltungsbereich (d.h. ohne geplante Gebaude) dargestellt. Sie bilden damit die Belastung
fir Personen, die sich auf den Freiflachen aufhalten, ab. Am Tage werden an den stra3en-
nahen Bereichen (An den Wurthen Nord, PlanstraBe A und PlanstraBe B Stid) die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Uberschritten. Dies kann beim Verkehrslarm am Tage toleriert
werden, ohne gesundheitliche Gefdhrdungen der Betroffenen auf den Freiflachen befirchten
zu mussen. In den in Anlage 2, Blatt 1, hellbraun dargestellten Bereichen mit Beurteilungspe-
geln Uber 55 dB(A) sollte in den WA entweder auf offene Balkone oder vergleichbare Au3en-
wohnbereiche verzichtet werden oder es sollte eine der folgenden Lésungen gewahlt wer-
den, mit denen ein stérungsfreier Aufenthalt in AuBenwohnbereichen mdglich wird:

- Balkone: Bristungen in einer H6he von 1,30 m herstellen (transparent, Schalldamm-Maf
Rw = 20 dB). Damit werden die AuBengerausche fir sitzende Personen wirksam
abgeschirmt.

- Loggien: vollflachige Verglasung mit teilweise schiebbaren transparenten Wanden
(Schalldamm-MaB R,, = 20 dB), die je nach AuBenlarm-Situation gedffnet oder

geschlossen werden kdnnen.

Im Ubrigen ergeben sich die Anforderungen an die resultierenden Schallddmm-MaBe der
AuBenbauteile aus den Larmpegelbereichen (s. Pkt. 6).

5.2 Gewerbelarm

Die Beurteilungspegel des Gewerbeldrms sind getrennt nach Vor-, Zusatz- und Gesamt-
Belastung in den folgenden Tabellen 6 bis 8 dargestellt, die Immissionsraster der Gesamtbe-
lastung in 1,8 m Uber Gelande in Anlage 3.
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[ | ] |
Immissionsort- Immissionsrichtwert [dB] Hoéhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 50,9 36,0
4,8 51,3 36,3
101 63 45 7,8 51,6 36,7
10,8 52,0 37,0
13,8 52,3 37,4
1,8 50,9 36,1
4,8 51,3 36,4
102 63 45 7,8 51,6 36,8
10,8 52,0 37,1
13,8 52,3 37,5
1,8 51,1 37,1
4,8 51,4 37,6
103 63 45 7,8 51,8 38,2
10,8 52,2 38,6
13,8 52,5 39,0
1,8 48,9 38,1
4,8 49,6 39,6
104 63 45 7,8 49,9 40,0
10,8 50,3 40,1
13,8 50,8 40,2
1,8 47,5 32,2
4,8 47,9 32,8
105 55 40 7.8 48,3 33,6
10,8 48,8 34,3
1,8 46,2 29,7
4,8 46,5 29,9
106 55 40 7.8 46,9 30,4
10,8 46,6 30,2
1,8 47,2 32,3
107 60 45 4,8 47,5 32,6
1,8 48,1 34,4
108 60 45 4.8 48,5 34,9
7,8 48,8 35,3
1,8 42,4 27,4
109 60 45 4,8 42,5 27,6
7,8 42,7 27,9
1,8 43,2 26,3
4,8 43,4 26,5
10,8 45,2 28,5
1,8 42,6 25,7
4,8 42,7 25,8
10,8 44,5 27,8
1,8 421 25,2
4,8 42,2 25,3
10,8 44,0 27,2
1,8 40,8 23,9
4,8 40,9 24,0
10,8 43,2 26,4
1,8 38,5 21,7
1014 60 45 4,8 39,3 22,5
7,8 40,6 23,8
Tabelle 6 : Beurteilungspegel Gewerbelarm-Vorbelastung
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Immissionsort- Immissionsrichtwert [dB] Hbéhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 57,8 39,8
4,8 58,0 40,0
101 63 45 7,8 57,8 39,8
10,8 57,6 39,6
13,8 57,3 39,3
1,8 58,1 40,1
4,8 58,3 40,3
102 63 45 7,8 58,1 40,1
10,8 57,9 39,9
13,8 57,5 39,5
1,8 56,2 38,2
4,8 56,3 38,3
103 63 45 7,8 56,1 38,1
10,8 55,8 37,8
13,8 55,5 37,5
1,8 56,5 38,5
4,8 56,4 38,4
104 63 45 7,8 56,1 38,1
10,8 55,6 37,6
13,8 55,1 37,1
1,8 47,1 27,2
4,8 47,6 27,7
105 55 40 7.8 48,1 28,2
10,8 48,6 28,7
1,8 44,2 24,3
4,8 44,5 24,5
106 55 40 78 44,7 24,8
10,8 43,9 24,0
1,8 53,7 35,7
107 60 45 4,8 54,4 36,4
1,8 50,5 32,5
108 60 45 4.8 51,1 33,1
7,8 51,3 33,3
1,8 40,6 22,6
109 60 45 4,8 40,9 22,9
7,8 41,1 23,1
1,8 41,0 21,1
4,8 41,2 21,3
10,8 41,2 21,2
1,8 40,0 20,1
4,8 40,2 20,3
10,8 40,1 20,2
1,8 39,3 19,3
4,8 39,4 19,5
10,8 39,2 19,3
1,8 37,6 17,7
4,8 37,8 17,8
10,8 38,0 18,1
1,8 35,3 15,3
1014 60 45 4,8 35,6 15,7
7,8 36,6 16,6
Tabelle 7 : Beurteilungspegel Gewerbelarm-Zusatzbelastung
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Immissionsort- Immissionsrichtwert [dB] Hbéhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts
1,8 58,6 41,3
4,8 58,8 41,5
101 63 45 7,8 58,8 415
10,8 58,7 41,5
13,8 58,5 41,5
1,8 58,9 41,6
4,8 59,1 41,8
102 63 45 7,8 59,0 41,8
10,8 58,8 41,7
13,8 58,7 41,6
1,8 57,4 40,7
4,8 57,5 41,0
103 63 45 7,8 57,5 41,2
10,8 57,4 41,3
13,8 57,3 41,3
1,8 57,2 41,4
4,8 57,3 42,1
104 63 45 7,8 57,1 42,2
10,8 56,7 42,1
13,8 56,5 41,9
1,8 50,3 33,4
4,8 50,8 34,0
105 55 40 7.8 51,2 34,7
10,8 51,7 35,3
1,8 48,3 30,8
4,8 48,6 31,0
106 55 40 78 48,9 31,4
10,8 48,5 31,1
1,8 54,6 37,3
107 60 45 4.8 55,2 37.9
1,8 52,5 36,5
108 60 45 4.8 53,0 37,1
7,8 53,2 37,4
1,8 44,6 28,7
109 60 45 4,8 44,8 28,9
7,8 45,0 29,1
1,8 45,3 27,5
4,8 45,4 27,6
10,8 46,6 29,2
1,8 44,5 26,8
4,8 44,7 26,9
1011 55 40 7.8 44,9 27,1
10,8 45,9 28,5
1,8 43,9 26,2
4,8 441 26,3
10,8 45,2 27,8
1,8 42,5 24,8
4,8 42,6 24,9
10,8 44,3 27,0
1,8 40,2 22,6
1014 60 45 4,8 40,8 23,3
7,8 42,0 24,5
Tabelle 8 : Beurteilungspegel Gewerbelarm-Gesamtbelastung
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Beurteilung Gewerbelarm:

Durch die Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung werden keine Immissionsrichtwerte in der
Umgebung des Vorhabens Uberschritten. Die Immissionsraster in Anlage 3 zeigen, dass die
Situation tags am auBeren Immissionsort |07 (Mischgebiet Schwedenkontor) und am nord-
westlichsten Zipfel der WA1-Gebiete bei den angesetzten flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln grenzwertig ist. Es sei deshalb darauf hingewiesen, dass die fir die urbanen Gebiete
angesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel eher die Funktion haben, fir die WA-
Gebiete eine Grundlast herzustellen, mit denen die Vorgaben fir die schalltechnisch sichere
Dimensionierung der WA-Gebiete im Geltungsbereich geschaffen werden. Die eigentliche
Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist bei der spateren Genehmigung der Einzelvorhaben
fur alle relevanten Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Geltungsbereiches durch
jedes einzelne Vorhaben, auch unter Bertcksichtigung der kumulativen Wirkung mehrerer
Vorhaben, nachzuweisen. Die Ergebnisse der Beurteilungspegel und Immissionsraster
zeigen zumindest, dass die angesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel plausibel
sind. Wenn in den urbanen Gebieten diese flichenbezogenen Schallleistungspegel etwa
ausgeschopft werden, kdnnen die Richtwerte an den WA im Geltungsbereich und an den
westlich des Geltungsbereiches gegebenenfalls im B-Plan 55 A entstehenden Immissionsor-

ten eingehalten werden.

5.3 Freizeitlarm des Hundetrainingsplatzes

Da der Hundetrainingsplatz mit hoher Wahrscheinlichkeit nur noch eine begrenzte Zeit vor-
handen ist, werden fir den Hundelarm nur die Beurteilungspegel an den ausgewahlten
Immissionsorten berechnet. Ein Immissionsraster wird nicht dargestellt. Auch bei der Berech-
nung der Larmpegelbereiche wird der Hundelarm nicht berlcksichtigt, da er nur tags zeitwei-
se vorhanden ist. Die Beurteilungspegel zeigen auf, dass es zu keiner Uberschreitung der
Richtwerte im Geltungsbereich des B-Planes 55 kommt. Nennenswerte Gerduschimmissio-
nen liegen nur am unmittelbar benachbarten |05 an der dstlichen Grenze des Geltungsberei-

ches vor.
Das Bellen eines einzelnen Hundes kann am n&chstgelegenen Immissionsort 105 zu Spit-

zenschallpegeln von bis zu 82 dB(A) fihren. Damit wird der Richtwert flr kurzzeitige Ge-
rauschspitzen von 85 dB(A) nicht Uberschritten.
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L[] |

Immissionsort- Immissionsrichtwert [dB] Héhe Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts [m] tags nachts

1,8 38,6 _

4.8 39,0 -

101 63 45 /7,8 39,4 -

10,8 39,6 -

13,8 39,7 -

1,8 40,5 -

4.8 40,9 -

102 63 45 7,8 41,5 -

10,8 41,8 -

13,8 42,0 -

1,8 43,4 -

4.8 44,0 -

103 63 45 7,8 446 -

10,8 449 -

13,8 454 -

1,8 47,0 -

4.8 47,5 -

104 63 45 7,8 48,0 -

10,8 48,5 -

13,8 49,0 -

1,8 51,9 -

4,8 53,2 -

105 55 40 7.8 537 ;

10,8 54,0 -

1,8 40,6 -

4.8 41,3 -

106 55 40 7.8 425 ;

10,8 45,8 -

1,8 37,1 -

107 60 45 48 37.3 .

1,8 31,8 _

108 60 45 4.8 32,2 -

7.8 33,0 -

1,8 30,8 B

109 60 45 4.8 31,2 -

7,8 33,3 -

1,8 245 -

4.8 25,2 -

1010 55 40 7.8 29 4 ;

10,8 422 B

1,8 22,8 -

4.8 23,6 -

1011 55 40 7.8 28.2 ;

10,8 40,9 -

1,8 21,7 -

4.8 22,9 -

1012 55 40 7.8 277 ;

10,8 39,9 -

1,8 19,3 -

4.8 19,7 -

1013 55 40 7.8 24 4 ;

10,8 38,5 -

1,8 21,5 -

1014 60 45 4.8 23,2 -

7.8 27,2 -

Tabelle 9 : Beurteilungspegel Freizeitlarm vom Hundetrainingsplatz, werktags auBBerhalb der

Ruhezeiten
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6. Larmpegelbereiche und Festsetzungsvorschlage

In der Anlage 4 sind die Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109 in der unginstigsten Héhe
von 11 Metern Uber Gelande im B-Plan-Gebiet dargestellt. Die maBgeblichen AuBenlarmpe-
gel ergeben sich aus dem StraBenverkehrs- und Gewerbelarm. Geman DIN 4109 wurden
die Beurteilungspegel der linienhaften Quellen mit 3 dB beaufschlagt.

Die in der Anlage 4 dargestellten Larmpegelbereiche sollten in die Planzeichnung tbernom-

men werden.

Die zu den StraBBen gerichteten Fassaden liegen im LPB Ill, der mittlere Teil des Geltungsbe-
reiches im LPB Il. Die zur StraB3e gerichtete Fassade des suddstlichen Baufeldes liegt im
LPB IV. Damit ergeben sich normale Anforderungen an die resultierenden Schallddmm-
MaBe der AuBBenbauteile, die mit den Ublichen Bauweisen zu erfillen sind.

Zu den textlichen Festsetzungen im B-Plan-Nr. 55 wird folgender Vorschlag gemacht:

Larmschutz (§ 9 (1) 24 BauGB)
Festsetzungen:

1. Gebdudeseiten und Dachfldchen von schutzbed(rftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109
(Schlafrdume, Wohnrdume, Blrordume etc.) sind innerhalb der ausgewiesenen Larmpe-
gelbereiche entsprechend ihrer Nutzung so auszuftihren, dass die erforderlichen resul-
tierenden bewerteten Schallddmm-MalBe gemaf3 Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01
eingehalten werden.

Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen nach
DIN 4109-1:2018-01, Tabelle 7:
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Spalte 1 2 3 4 5
Zeile Larm- -MafBgeb- Raumarten
pegel licher
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in Aufenthaltsrdume Buroraume') und
pegel" Krankenanstalten in Wohnungen, ahnliches
dB(A) und Sanatorien Ubernachtungs-
raume in Beher-
bergungsstatten,
Unterrichtsraume
und &hnliches
erf. R'wres des AuBBenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 1 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 % 50 45
7 Vil >80 o) o) 50

1) An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgeibten Tatig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

2. Im gesamten Geltungsbereich sind die Schlafrdume/Kinderzimmer und zum Schlafen vor-

gesehene Rdume mit einer schallgeddmmten, eventuell fensterunabhédngigen Liiftungsein-

richtung zu versehen (nach VDI 2719).

Erlduterung zu Festsetzung 2:

Gemeint sind hier nicht unbedingt aktive mechanische Liftungsanlagen, sondern passive

aber schallgedammte Liftungsdéffnungen sind hier ausreichend. Die Auswirkungen auf den

EnEV-Nachweis sind von den entsprechenden Sonderfachleuten zu untersuchen.

3. Fir ldarmabgewandte Gebdudeseiten darf der malBgebliche AuBenldrmpegel ohne

besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und bei geschlossener Bebauung

bzw. bei Innenhéfen um 10 dB vermindert werden.

4. Wird durch ergdnzende Schalluntersuchungen fir konkrete Planvorhaben nachgewiesen,

dass sich der maBgebliche AuBenldrmpegel infolge der Abschirmung durch vorgelagerte

Baukdrper vermindert, so kann von den Festsetzungen in den Punkten 1, 2 und 3

abgewichen werden.
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7. Zur Qualitat der Prognose

Die Berechnungen mit dem Programmsystem LIMA erfolgten mit einem mdglichen Fehler
von maximal 0,3 dB. Bei der Berechnung werden an den Immissionsorten jeweils all die
Emittenten vernachlassigt, die in inrer Summe diesen Fehler nicht Gberschreiten. Einen
gréBeren Einfluss auf das Prognose-Ergebnis haben die getroffenen Annahmen zu den
Emittenten. Die dabei getroffenen Annahmen zu den Ger&duschen liegen an der oberen
Grenze der zu erwartenden Belastungen. Die Prognose liegt damit auf der sicheren Seite.
Die berechneten Beurteilungspegel werden wahrend des gréBten Teils des Jahres eher
geringer als die prognostizierten sein.

8. Zusammenfassung

Das Vorhaben B-Plan Nr. 55 der Universitats- und Hansestadt Greifswald wird insbesondere
von den Verkehrsgerdauschen der benachbarten StraBen beeinflusst. Im nérdlichen Bereich
dominiert der Einfluss der fir die Urbanen Gebiete angesetzten flachenbezogenen
Schallleistungspegel.

Die Baufelder im Plangebiet liegen tGberwiegend im Larmpegelbereich Il und Ill. Nur die
Ostliche Fassade des sudostlichsten WA-Gebietes liegt im LPB V. Damit ergeben sich
normale Anforderungen an die resultierenden Schallddmm-MaBe der AuBBenbauteile, die mit

den Ublichen Bauweisen zu erfillen sind.

Die vorhabenbedingte Zunahme des Verkehrslarms An den Wurthen liegt Gberwiegend unter
3 dB. Nur an den Immissionsorten 1013 und 1014 im stdlichen Bereich nahe der Wolgaster
StraBe liegt der Zuwachs Uber 3 dB. Am Immissionsort IO14 wird erstmals die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschritten. Hier besteht

dem Grunde nach ein Anspruch auf Larmsanierung bzw. Entschadigung der Betroffenen.

Die vorliegende Gerdauschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum
Vorhaben dar. Die verbindliche Beurteilung bleibt der zustandigen Genehmigungsbehérde
vorbehalten.

AN

Gunter Ehrke Stralsund, 2018-07-26
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