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1. AUFGABENSTELLUNG

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 113 — KAW-Gelande Suid-Ost — der Universitats- und Han-
sestadt Greifswald sollen brachliegende innerértliche Flachen fir die Ausfihrung groferer Wohnungs-
bauvorhaben und Gewerbevorhaben reaktiviert werden. Fur die Entwicklung dieser urbanen Gebiete sind
dazu die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen.

Aus den Planungen ergibt sich das Erfordernis, fir das Bebauungsplangebiet die Belange des Schall-
schutzes zu untersuchen, um Konflikte zwischen den geplanten Nutzungen innerhalb des Bebauungspl-
angebiets und den unmittelbar angrenzenden gewerblichen Nutzungen sowie Verkehrswegen zu erkennen
und so weit wie moglich zu vermeiden. Dies entspricht insbesondere auch den nachfolgend genannten
gesetzlichen Regelungen:

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) § 50 (Vorsorgeprinzip)
Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs. 5 und 6
Baunutzungsverordnung (BauNVO) § 15

Die Gerauschsituation im Umfeld des geplanten Bebauungsgebietes wird insbesondere durch Strallen-
und Schienenverkehr und durch Gewerbebetriebe und Handelseinrichtungen bestimmt.

Zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf die geplanten Nutzungen innerhalb des Untersu-
chungsgebiets soll in dieser schalltechnischen Untersuchung die Schallimmissionsbelastung, welche sich
in diesem schutzbedirftigen Gebiet einstellt, rechnerisch ermittelt und bewertet werden.

Zur Bewertung der errechneten Beurteilungspegel werden die schalltechnischen Orientierungswerte flr
stadtebauliche Planung der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm
1998 herangezogen.

2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
21 UNTERLAGEN UND ANGABEN DES AUFTRAGGEBERS

° Bebauungsplan Nr. 113 -KAW-Gelande Sud-Ost- der Universitats- und Hansestadt Greifswald,
Vorabzug, Planzeichnung (Teil A) und Text (Teil B), IPO Freiraum und Umwelt GmbH, Mal3stab 1 :
1000, Stand August 2023

° Planerische Festsetzungen mit geplanten Gebauden im Bebauungsplan Nr. 113 -KAW-Gelande
Sid-Ost- der Universitats- und Hansestadt Greifswald, Salier Quartiersentwicklung Greifswald,
Mafstab 1 : 500, mit email vom 04.09.2023

° Hohenentwicklung im Quartier, Goldbeck Nordost GmbH, Mal3stab 1 : 1000, Stand: 15.09.2023

° Parkhaus, Entwurf, Goldbeck Nordost GmbH, ohne Mafstab,, Stand: 12.06.2023

° Bebauungsplan Nr. 113 -KAW-Gelande Sid-Ost- der Universitats- und Hansestadt Greifswald, 4.
Verkehrstechnische Untersuchung, IPO Hamburg GmbH, Stand August 2023
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2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

. BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, 2013
° BauGB Baugesetzbuch, 2017
o BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung Uuber die bauliche Nutzung

der Grundstlicke", 2017

° TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

) RLS 90 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen, 1990

° DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau-Teil 1: Mindestanforderungen; 2018-01

. DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau-Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen; 2018-01

. DIN 4109-32 Schallschutz im Hochbau-Teil 32: Daten fir rechnerische Nachweise des
Schallschutzes; 2018-01

o DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, 2002

° DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schalltechnische Orientierungswerte, 1987

° DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999

° VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988

° VDI 2720 BI.1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987

o M. Schlich ,Gerauschprognose von langsam fahrenden Pkw*,
Zeitschrift fir Larmbekampfung Bd. 2 (2007) Nr.2 — Marz, 2010

. P.A. Méacke .Normierter Tagesgang der Verkehrsstarke in ,Stadt, Region, Land®,

Institut fir Stadtbauwesen der TH Aachen.

° Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLfU),
Heft 192, Wiesbaden 1995

o Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten“ (Larmschutz in Hessen,
Heft 3, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005)

. Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz - Parkplatzlarmstudie, 6. vollstdndig  Uberarbeitete
Auflage, Augsburg 2007

. Amt fir Bauwesen und Umwelt, Abt. Umwelt: Ausschnitt aus der digitalen Stadtkarte 9/18

. Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 98 -KAW-Gelénde- der Universitats- und
Hansestadt Greifswald, LAIRM Consult GmbH, Stand 26. November 2014

° Schalltechnische Untersuchung zur Baugenehmigung eines Blrogebdudes mit Restaurant ,Peter

Pane“, LAIRM Consult GmbH, Stand 24. Oktober 2019

° Einpegelung der Beschallungsanlage ,Rosa WG, Akustikbiro Rahe +Kraft GmbH, 06.11.2017

. Schallgutachten zu Schallpegelmessungen im Umfeld der Osnabricker Strale 3, Kulturbahnhof
KuBa, Ingenieurbiro Big-M, 16.10.2017
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23 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, RECHENALGORITHMEN

Die in diesem Gutachten aufgefuihrten Begriffe und Formelzeichen, sowie die fur die Ermittlung der Emis-
sion verwendeten Rechenalgorithmen, werden in den ANLAGEN 1 UND 2 erlautert.

3. SITUATION / LOSUNGSANSATZ

Das Bebauungsplangebiet Nr. 113 — KAW-Gelande Sud-Ost — der Universitats- und Hansestadt Greifs-
wald befindet sich in der Nahe des Hauptbahnhofs. Entlang der sidwestlichen Seite fihrt die Bahntrasse
der Bahnstrecke Stralsund-Berlin entlang.

Das Bebauungsplangebiet wird im Norden durch die westseitige Bebauung der Pfarrer-Wachsmann-
Strale und im Osten durch die westseitige Bebauung der Baustrale bis hin zur Kreuzung Burgstra-
Re/Wiesenstralle begrenzt. Der Sldosten reicht bis an die Bebauung der Burgstral’e und zum Teil auch
bis an die Bahntrasse heran. Im Westen schlief3t sich die Flache des Bebauungsplangebiets Nr. 98 an.

Die Planungsabsichten sehen fir das zu untersuchende Gebiet vor, brachliegende Flachen in Woh-
nungsbauflachen und in Flachen fir gewerbliche Nutzungen umzuwandeln. Dementsprechend werden
Flachen als ,Allgemeines Wohngebiet WA1 — WAS3*, als ,Urbanes Gebiet MU* sowie als ,Sondergebiet
SO1* ausgewiesen. Die Lage des Planungsgebiets ist in dem BILD 1 — LAGEPLAN B-PLAN dargestellt.

Durch eine schalltechnische Untersuchung ist der Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Vertrag-
lichkeit des Vorhabens zu erbringen.

Fir das Planungsgebiet sind deshalb die Belange des Schallschutzes zu untersuchen, um Konflikte zwi-
schen den schutzbedirftigen Nutzungen bzw. dessen Bewohnern innerhalb des Bebauungsplangebiets
und den unmittelbar angrenzenden Nutzungen zu erkennen und so weit als moglich zu vermeiden.

Entsprechend der Bestandssituation aul3erhalb des Planungsgebiets und der Nutzungskonzepte inner-
halb des Planungsgebiets werden gewerbliche Schallquellen, der Verkehrslarm durch Stral3en- und
Schienenverkehr untersucht.

Daruber hinaus wird der Parkverkehrsldarm auf den geplanten Pkw-Stellplatzen innerhalb des Planungs-
gebiets in die Untersuchung einbezogen.

Schienenverkehr
Der Streckenabschnitt Greifswald der Bahnstrecke Stralsund-Berlin (Streckennummer 6081) fuhrt in ei-

nem relativ geringen Abstand von ca. 15 bis 30 m in NW-SO-Richtung parallel entlang des Planungsge-
biets vorbei. Damit liegt das Plangebiet im unmittelbaren Einwirkungsbereich des Schienenverkehrs auf
diesem Streckenabschnitt.

Die Angaben zum Verkehr auf dieser Strecke werden von der Deutschen Bahn AG eingeholt. Diese ent-
halten unter anderem Angaben zur Anzahl der Zlge, zur Art des Zuges und zur Zuglange. Es werden die
Angaben fiir den Prognosehorizont 2030 verwendet.
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StraBenverkehr

AuBerhalb des Bebauungsplangebiets verlauft parallel zur Bahnstrecke die stark befahrene Osnabriicker
StralRe. Der Verkehrslarm auf dieser Strafle und auf den innerstadtischen Stralen, Uiber welche der Be-
wohnerverkehr der im Bebauungsplangebiet vorgesehenen Wohnnutzungen angebunden ist, werden in
die Untersuchung einbezogen.

Die Daten zur Verkehrsbelastung (DTV, Lkw-Anteil) auf diesen StraRen wurden auf der Grundlage von
Verkehrszahlungen in einer Verkehrstechnische Untersuchung des Biros IPO Hamburg GmbH berech-
net.

Mit der Verwendung des Prognosehorizonts 2030 wurde die zukinftige Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens, insbesondere die allgemeinen Verkehrsentwicklung und nutzungsbedingte zuklnftige Entwick-
lungen im umliegenden Stadtgebiet, beriicksichtigt

Ausgehend von den Daten zur Verkehrslast auf den zu untersuchenden Strallen werden die Emissions-
pegel Lm e der Gerauschquelle StralRenverkehr entsprechend RLS 19 berechnet.

Gewerbebetriebe
In dieser schalltechnischen Untersuchung werden nach gutachterlicher Einschatzung nur die Schallemis-

sionen der schalltechnisch relevanten Betriebe und deren Auswirkungen auf den Geltungsbereich des
Bebauungsplangebiets Nr. 113 einbezogen.

Die Auswahl der Betriebe und die Erfassung der betrieblichen Vorgénge auf deren Betriebsgelénde wird
durch eigene Erhebung vor Ort erfasst. Dem entsprechend werden die folgenden schalltechnisch rele-
vanten gewerblichen Emittenten im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung bericksichtigt:

° Gewerbliche Nutzungen innerhalb des Bebauungsplangebiets Nr. 113 (entsprechend Quartiers-
entwicklung mit Stand September 2023):
e Fahrradladen
e Fitnesscenter
e Parkhaus
e Bio-Markt

° Gewerbliche und nichtgewerbliche Nutzungen aufierhalb des Bebauungsplangebiets Nr. 113:

e Handelseinrichtungen innerhalb des Bebauungsplangebiets Nr. 98 -KAW-Gelande- (Edeka-
Einkaufsmarkt, Aldi-Einkaufsmarkt, Frenapf, dm-Drogeriemarkt, Depot; insbesondere mit Park-
verkehr, Einkaufswagen und Lieferverkehr)

e Peter Pane — Burger-Restaurant (insbesondere Parkplatz- und Lieferverkehr)

e Diskothek ,Rosa WG* (insbesondere Schallabstrahlung tber die Fassade, Parkplatzverkehr)

e Kulturbahnhof, Ballhaus ,Goldfisch (insbesondere Schallabstrahlung iber die Fassade)

Die gewerblichen Emissionen der vorgenannten Betriebe und Einrichtungen werden entsprechend den
Vorgaben der TA Larm 1998 ermittelt.
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Parkplatzverkehr-Wohnen

Auf einer Teilflache innerhalb des Urbanen Gebiets MU wird ein Sammelparkplatz fir die Bewohner der
geplanten Wohnbebauung hergestellt. Auch wenn grundsatzlich davon auszugehen ist, dass die Immis-
sionen durch die Stellplatze von Wohnanlagen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren, sollte es
in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich nicht zu erheblichen, billigerweise unzumutbaren St6-
rungen kommen.

Die mit den Parkvorgangen verbundenen Gerausche werden deshalb entsprechend TA Larm 98 mit den
Berechnungsverfahren der Bayrischen Parkplatzlarmstudie in die Untersuchung einbezogen.

Schallausbreitungsberechnung
Als Grundlage zur schalltechnischen Beurteilung, wird ein dreidimensionales schalltechnisches Be-

rechnungsmodell erstellt. Dieses Modell besteht aus einem

o Ausbreitungsmodell (Geldnde und Bebauung) und einem
° Emissionsmodell (Emittenten)

Fur die vorliegenden schalltechnisch relevanten Emittenten liegen die Emissionsdaten im Wesentlichen
als Einzahlwerte vor. Aus diesem Grund werden die Schallausbreitungsberechnungen, gemaf TA Larm
bzw. DIN ISO 9613, Teil 2, mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefuhrt.

Dieser Emissionsansatz bildet die Basis zur Berechnung der Beurteilungspegel L: an den relevanten Im-
missionsorten. Sollten sich im Ergebnis der Berechnungen Uberschreitungen der Beurteilungskriterien,
an den Immissionsorten ergeben, so werden die Schallquellen aufgezeigt, die zu dieser Uberschreitung
fuhren und Anforderungen an die Minderung der Emissionspegel dieser Quellen formuliert.

Unter Verwendung aller Eingangsdaten, die den zu berlicksichtigenden Schallquellen zugehdéren, werden
deren immissionswirksame Schalleistungspegel berechnet, d.h. alle evtl. Korrekturen (z.B. die Zeitbewer-
tung, Zuschlage fir impulshaltige Gerausche Ki und Informationshaltigkeit von Gerauschen Kr ) werden
emissionsseitig zum Ansatz gebracht.

Aus den errechneten Emissionspegeln aller schalltechnisch relevanten Gerauschquellen wird zusammen
mit den raumlichen Eingangsdaten zur Lage und Héhe von Bauwerken und Verkehrswegen ein digitales
dreidimensionales schalltechnisches Modell erstellt.

Dieses Modell enthalt alle die Schallausbreitung beeinflussenden Daten wie Lage und Kubatur der Be-
bauung, Hindernisse, das Gelandeprofil sowie die Lage der vorher beschriebenen Emissionsquellen.

In einem schalltechnischen Berechnungsprogramm werden diese Schallquellen modellhaft nachgebildet;
z.B.:

° Freiflachenverkehr (Liefer- und Kundenverkehr) als Linienschallquellen
° Strallen- und Schienenverkehr als Linienschallquellen

° Parkplatze als Flachenschallquellen

° Be- und Entladevorgange als Flachenschallquellen
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Das schalltechnische Berechnungsprogramm fiihrt die Ausbreitungsrechnungen nach der Richtlinie DIN
ISO 9613-2 fur eine Temperatur von 10 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 % durch. Die Beruck-
sichtigung der meteorologischen Korrektur erfolgt nicht. Die Berechnungsergebnisse gelten fiir eine die
Schallausbreitung begiinstigende Wetterlage; d.h. Mitwindwetterlage mit 3 m/s und Temperaturinversion.
Erfahrungsgeman liegen Langzeitmittelungspegel etwas unterhalb der berechneten Werte.

Die berechneten Beurteilungspegel sind mit den vorgegebenen Orientierungswerten (OW) nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm 1998 entsprechend der ge-
planten Nutzungen zu vergleichen.

Diese Immissionsbelastung zieht Festlegungen zur erforderlichen Luftschallddmmung von AuRenbautei-
len nach sich. Auf Grundlage der Beurteilungspegel fir Straen- und Schienenverkehr und unter Hinzu-
ziehung der Immissionsbelastung durch Gewerbelarm werden die mafigeblichen Auenlarmpegel nach
DIN 4109-2 berechnet und ausgewiesen.

4, IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE

Immissionsorte / -punkte
Die zum Geltungsbereich des Bebauungsplangebiets Nr. 113 gehérenden Grundstiicksflachen bzw. Bau-

felder werden im Entwurf der Planzeichnung A als ,Allgemeines Wohngebiet WA1, WA2 und WAZ3*, als
~sondergebiet SO1“ und als ,Urbanes Gebiet MU* ausgewiesen.

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (10-01 bis 10-34) sind im
BILD 2 — LAGEPLAN IMMISSIONSORTE abgebildet.

Sie befinden sich vor den Fassaden der geplanten Wohnbauten in den ,Allgemeinen Wohngebieten
WA1, WA2 und WA" sowie im ,Urbanen Gebiet MU“ und sind so gewahlt, dass sie fur die Emittenten
Verkehr und Gewerbe jeweils die mafigeblichen Immissionsorte darstellen.

Orientierungswerte der DIN 18005
Grundlage fur die schallschutztechnische Beurteilung stellt die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, dar. Mit ihr
werden die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu berlcksichtigenden Belange des Umweltschutzes

und die Forderung nach gesunden Lebensverhaltnissen konkretisiert. Diese Orientierungswerte sind aus
der Sicht des Schallschutzes anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte (Abschnitt 2.3).

Die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, beziehen sich auf die Beurteilungszeitrdume
tags ( 06.00 - 22.00 Uhr ) und nachts ( 22.00 - 06.00 Uhr).
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Da in der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 keine Orientierungswerte fur ,Urbanes Gebiet* definiert werden,
wird die Beurteilung von Verkehrslarm fiir dieses Baufeld hilfsweise nach den Orientierungswerten fur
Mischgebiete (MI) vorgenommen.

Verkehrslarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete 60 dB(A) 50 dB(A)

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 fur "Verkehrslarm" Uberschritten werden, so kdnnen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenze des betroffenen Gebietes auf-
zeigen, zur Abwédgung herangezogen werden.

Verkehrslarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Urbane Gebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist bei Beachten vorgenannter Hinweise
kein ausreichendes Kriterium, um Bauvorhaben als unzuldssig zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Zur Beurteilung des Gewerbelarms fiir nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind die Immissions-
richtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm“, TA Larm, 1998 heranzuziehen. Sie bil-
den die Grundlage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen eine Gefahrdung, erhebliche Be-
nachteiligung oder Belastigung durch ,Arbeitslarm“ zu erkennen und die Einwirkung von Larm auf die
Nachbarschaft zu beurteilen.

Diese Richtwerte gelten fiir den Bezugszeitraum Tag (von 06.00 bis 22.00 Uhr; entspricht 16 Stunden)
und den Bezugszeitraum Nacht (von 22.00 bis 06.00 Uhr; entspricht 8 Stunden). MaRgeblich fiir die Beur-
teilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

Es sind folgende erganzende Regelungen zu beachten:

Kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes "Auen" am Tag um mehr als 30 dB(A) sollen
vermieden werden. Zur Sicherung der Nachtruhe sollen nachts kurzzeitige Uberschreitungen der Richt-
werte um mehr als 20 dB(A) vermieden werden. Wegen erhdhter Stérwirkung ist werktags in den Teilzei-
ten 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr ein Zuschlag von 6 dB(A) auf den jeweiligen Mittelungspegel
zu geben (Zuschlag fur Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit).
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5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - SCHIENENVERKEHR

Ausgehend von den, durch die Deutsche Bahn AG, Ubermittelten Verkehrsdaten firr die Strecke 6081 im
Streckenabschnitt Greifswald — Stralsund (nérdlich und siidlich des Bahnhofs Greifswald) mit dem Prog-
nose-Horizont 2030 (siehe ANLAGE 2) wurden mit den Berechnungsalgorithmen der Schall 03 (siehe
ANLAGE 1) die langenbezogenen Schallleistungspegel L'wa der Gerauschquelle Schienenverkehr fir
den Bereich des B-Planes 113 berechnet:

Bahnstrecke 6081 N: Hohe 0,0 m L'wa, Tac = 81,67 dB(A) L’'wa, NnacHT = 77,95 dB(A)
Bahnstrecke 6081 N: Hohe 4,0 m L'wa, Tac = 68,08 dB(A) L’'wa, nacHT = 63,82 dB(A)
Bahnstrecke 6081 N: Hoéhe 5,0 m L'wa, 1ac = 42,83 dB(A) L’'wa, nacHT = 37,48 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hohe 0,0 m L'wa, tac = 81,67 dB(A) L'wa, NacHT = 77,95 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hohe 4,0 m L'wa, Tac = 68,08 dB(A) L’'wa, nacHT = 63,82 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hohe 5,0 m L'wa, Tac = 42,83 dB(A) L’'wa, nacHT = 37,48 dB(A)
6. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - STRASSENVERKEHR

Grundlage fur die Untersuchung der schalltechnischen Situation sind die Ergebnisse von Stralenverkehrs-
zahlungen.

Die Daten zur Verkehrslast (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) und der Anteil Schwerlastverkehr
sind fur die ,Wolgaster LandstraRe“ im Jahr 2010 und fir die ,Lange Reihe“ im Jahr 2012 durch eine Stra-
Renverkehrszahlung ermittelt worden.

Diese Messungen sind mit der automatischen Verkehrsmessstelle VeDasys V01 bzw. VMS 100 durchge-
fuhrt worden. Die Ergebnisse wurden durch das Umweltamt der Hansestadt Greifswald zur Verfigung ge-
stellt.

Auf der Grundlage von Verkehrsdaten (Analysejahr 2018), die durch eine Verkehrszahlung erhoben
wurden, und unter Berticksichtigung der Verkehrserzeugung durch den Bebauungsplan wurden in einer
Verkehrstechnischen Untersuchung des Blros IPO Hamburg GmbH die Daten zur Verkehrsbelastung
DTV (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) und der Lkw-Anteil fur die Brandteichstra8e innerhalb
des Plangebiets und im Bereich der stdlichen Ausfahrt berechnet.

Unter Verwendung von Prognosefaktoren des Landes Mecklenburg-Vorpommern wurde die zukinftige
Entwicklung des Verkehrsaufkommens bis zum Jahr 2030 berlcksichtigt.

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens innerhalb des Planungsgebiets wird durch eigene Annahmen,

gestitzt auf der Lage und der Anzahl von Pkw-Stellplatzen und der Anordnung der gewerblichen Nut-
zungen getroffen.
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Die Berechnung des Emissionspegels L' erfolgt nach den in der " RLS 19 - Richtlinie fur Larmschutz an
Strallen " vorgegebenen Algorithmen ; sieche ANLAGE 1.
Die relevanten Streckenabschnitte werden im BILD 01 — LAGEPLAN B-PLAN wiedergegeben.

° Der Korrekturzuschlag Dsp,sptrzc flr unterschiedliche Stralendeckschichttypen wurde entspre-
chend RLS 19 vergeben.

° Wegen der vorhandenen Gelandesituation wurde kein Korrekturzuschlag fiir die Langsneigung der
Fahrzeuggruppe Duin rzG vergeben.

. Die zum Ansatz gebrachten Fahrgeschwindigkeiten, vezc entsprechen der zuladssigen Hochstge-
schwindigkeit.

Die Eingangsdaten und die resultierenden Emissionspegel Lw" sind in den TABELLEN 1.1 und 1.2 aus-
gewiesen.

TABELLE 1.1: Eingangsdaten zur Ermittlung der Emissionspegel fir den Kraftfahrzeug-Verkehr
im Tagzeitraum

Stralte DTV M+ p1 p2 VFzG Dsb,spTFzG6 Lw'

Pkw Lkw Pkw Lkw

Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h km/h dB dB dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Bahnhofsstralle-West | 18.077 [1039,4|2,85| 1,61 30 30 1 1 81,1
BahnhofsstraBe-Ost | 18.495 | 1063,5|2,55 | 1,55 30 30 1 1 81,1
Gltzkower StraBe-Sitid | 4.475 | 257,3 (2,46 | 1,18 50 50 1 1 78,1
Glitzkower Stralle-Nord | 4.482 | 257,7 | 2,60 | 1,35 50 50 1 1 78,1
Gltzkower StraBe-Nord | 5.837 | 335,7 [2,05| 1,20 50 50 1 1 79,2
BurgstraBe-West 466 26,8 | 1,39 1,47 30 30 3 3 64,9
BurgstraRe-Ost 417 24,0 (1,27 | 2,80 30 30 3 3 65,0
WiesenstraBe-West 732 42,1 (0,87 | 0,87 30 30 1 1 66,5
Wiesenstrae-Ost 1.620 | 93,2 |0,72| 1,44 30 30 1 1 70,2
Osnabriicker Strafle 7.600 | 451,0 | 3,00 | 4,00 50 50 1 1 81,1
Planstrae A 6.244 | 359 |0,97 | 0,58 30 30 1 1 75,7
PlanstraBe B 2.000 115 |0,97 | 0,58 30 30 1 1 70,8
Planstra3e C 300 17,3 | 1,59 | 1,36 30 30 1 1 63,0
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TABELLE 1.2: Eingangsdaten zur Ermittlung der Emissionspegel fur den Kraftfahrzeug-Verkehr
im Nachtzeitraum

StralRe DTV Mr p1 p2 VFzG Dsb,spT.F2z6 Lw'

Pkw Lkw Pkw Lkw

Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h km/h dB dB dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
BahnhofsstraBe-West | 18.077 | 180,8 | 0,86 | 0,49 30 30 1 1 72,7
Bahnhofsstral3e-Ost 18.495 | 185,0 | 0,81 | 0,47 30 30 1 1 72,8
Glitzkower Strale-Siid | 4.475 | 44,8 | 0,74 | 0,36 50 50 1 1 70,1
Gltzkower StraBe-Nord | 4.482 | 44,8 | 0,79 | 0,41 50 50 1 1 70,1
Glitzkower Stralle-Nord | 5.837 | 58,4 (0,62 | 0,36 50 50 1 1 71,3
BurgstraBe-West 466 47 10,44| 0,44 30 30 3 3 56,7
BurgstraR3e-Ost 417 42 10,38 | 0,84 30 30 3 3 56,4
Wiesenstrale-West 732 7,3 [(0,26| 0,26 30 30 1 1 58,5
Wiesenstrae-Ost 1.620 | 16,2 | 0,22 | 0,43 30 30 1 1 62,1
Osnabriicker Strafle 7.600 | 48,0 |3,00| 4,00 50 50 1 1 71,4
Planstraie A 6.244 | 62,4 |0,29| 0,17 30 30 1 1 67,8
PlanstraBe B 2.000 | 20,0 |0,29| 0,17 30 30 1 1 62,9
Planstralie C 300 3,0 (048] 0,41 30 30 1 1 54,8

7. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - GEWERBELARM

71 ALLGEMEINE HINWEISE

Die im Loésungsansatz aufgefuhrten Gewerbebetriebe bzw. gewerblichen Nutzungen, welche mit ihren
Gerauschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, befinden sich innerhalb und auerhalb des Gel-
zungsbereichs des Bebauungsplangebiets Nr. 113 — KAW-Gelande Sud-Ost-.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets sind entsprechend den Darstellungen zur Quartiersentwicklung ein

Fahrradladen, ein Fitnesscenter, ein Parkhaus fur Nutzer und Beschéaftigte gewerblicher Einrichtungen
und ein Biomarkt vorgesehen.
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Es ist zu erwarten, dass die bestimmenden Schallquellen der auf den Flachen des angrenzenden Bebau-
ungsplangebiets Nr. 98 -KAW-Gelande- befindlichen Handelseinrichtungen und Gewerbebetriebe eben-
falls auf das Untersuchungsgebiet einwirken.

Als bestimmende Schallquellen werden die Emissionen von Transportvorgangen, der Parkplatzverkehr
und das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen angesehen.

Andere Schallquellen, wie zum Beispiel liftungstechnische Einrichtungen, Be- und Entladevorgange und
die Kommunikationsgerausche auf der Terrasse des Restaurants ,Peter Pane* werden aufgrund der gro-
Ben Entfernung zur schutzwirdigen Bebauung im Untersuchungsgebiet -KAW-Gelande Sid-Ost- als
schalltechnisch nicht relevant angesehen und nicht in die Untersuchung einbezogen.

Das Untersuchungsgebiet liegt auRerdem im Einwirkungsbereich von kulturellen Einrichtungen, wie dem
Kulturbahnhof ,Kuba“, dem Ballhaus ,Goldfisch“ und der Discothek ,Rosa WG*. Auch diese befinden sich
in einem relativen grolRen Abstand zur schutzwirdigen Bebauung innerhalb des Bebauungsplangebiets
Nr. 113. Da die Emissionen dieser Einrichtungen besonders im Beurteilungszeitraum Nacht starke Beein-
trachtigungen hervorrufen kénnen, werden sie in die Untersuchung einbezogen.

Fir die Losungsansatze zu den aufgeflihrten Handelseinrichtungen, Gewerbebetriebe und kulturellen
Einrichtungen, welche mit ihren Gerauschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, werden nachfol-
gend die Gerduschemissionsdaten ermittelt.

Die Lage und die Bezeichnung der Schallquellen ist dem BILD 3 - LAGEPLAN GEWERBE zu entnehmen.
Die untersuchten Schallemissionsquellen werden entsprechend ihrer Lage in das schalltechnische Mo-
dell Gbernommen.

Aus naheliegenden Grinden lasst sich die schalltechnische Situation auf dem Betriebsgelande von Ge-
werbebetrieben nicht immer eindeutig bestimmen. Deshalb missen im Folgenden Vereinfachungen ge-
troffen werden, um einen durchschnittlichen Betriebsablauf beschreiben zu kénnen.

Der Umfang betrieblicher Vorgange auf dem Grundstiick bzw. dem Betriebsgeldande dieser Betriebe und
Einrichtungen wurde durch eigene Befragung von verantwortlichen Mitarbeitern erfasst.

Diese Angaben beziehen sich auf die Haufigkeit und die Zeitdauer schalltechnisch relevanter Ereignisse
sowie auf den Zeitraum, in dem diese auftreten kdnnen. Die darauf aufbauenden Annahmen werden da-
bei in schalltechnisch unglinstiger Weise getroffen.

Dartber hinaus werden Angaben zu betrieblichen Vorgangen und zu schalltechnischen Daten aus den
bereits vorhandenen schalltechnischen Untersuchungen des Ingenieurbiros LAIRM Consult GmbH zum
Bebauungsplangebiet Nr. 98 vom 26.11.2014 und zum Bauvorhaben ,Peter Pane“ vom 24.10.2019 ent-
nommen.

Unterschiedliche Einwirkzeiten von schalltechnisch relevanten Emittenten werden gegebenenfalls durch
eine Zeitbewertung bericksichtigt bzw. korrigiert.
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Die Modellierung der Zufahrten auf der offentlichen Stral3e erfolgt im schalltechnischen Modell entspre-
chend der TA Larm, d.h. die Fahrstrecken werden so gestaltet, dass eine Vermischung mit dem o&ffentli-
chen Verkehr gegeben ist (TA Larm, Abschnitt 7.4).

In den zu untersuchenden Betrieben und Einrichtungen sind die folgenden schalltechnisch relevanten
betrieblichen Ablaufe und Vorgange zu erwarten:

7.2 LIEFERVERKEHR

Die Gerausche der Lieferfahrzeuge bei der Anlieferung/Abholung unterscheiden sich vom flieRenden
Verkehr auf offentlichen Stralien durch Gerduschemissionen der Beschleunigung, der Verzégerung und
des Rangierens, sowie durch Einzelereignisse wie Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems, des
Turenschlagens, des Anlassens u.a.; also Gerausche mit auffalligen Pegelanderungen.

Die Zu- und Abfahrtswege von Lkw und Transportern von der Grundstliicksgrenze bis zu den Stellplatz-
flachen bzw. bis zu den technologisch bedingten Haltepunkten werden als Freiflachenverkehr (Linienpe-
gel) in das schalltechnische Modell integriert.

Die Emissionsschallpegel des Freiflachenverkehrs von LKW und damit verbundene Einzelvorgange, wie
das Turenschlagen und Anlassen des Motors, wurden entsprechend dem ,Technischen Bericht zur Un-
tersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucher-
markten“ , (Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005) be-
rechnet.

Die LKW — Gerausche werden in ,Fahrgerdusche und besondere Fahrzustédnde“ sowie in ,Betriebsge-
rausche® unterschieden.

Lieferfahrzeuge: Fahrgerdusche und besondere Fahrzustinde (Rangieren)

In der nachfolgenden TABELLE 2 sind die im schalltechnischen Modell zum Ansatz gebrachten Liefer-
fahrzeuge zusammengefasst ausgewiesen.

TABELLE 2: Im schalltechnischen Modell zum Ansatz gebrachte Fahrzeuge, tags

Handelseinrichtung Fahrzeug Anzahl Fahrziel / Fahrzweck
1 2 3 4
ALDI-Markt Belieferung (Trocken- und Frischesorti-
Lkw > 7,5t 4

ment, Backwaren, Getranke)

Belieferung (Trocken- und Frischesorti-

EDEKA-Markt Lkw > 7,5t 7 .
ment, Backwaren, Getranke)

Shops, Einzelhandler Lkw > 751 2 Belieferung

Depot Lkw > 7,5t 2 Belieferung
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dm-Drogeriemarkt Lkw > 7,5t 2 Belieferung

Belieferung (Tierfutter, Zubehor fur Tierhal-
Fressnapf Lkw > 7,51 2

tung)

Belieferung (Trocken- und Frischesorti-
Peter Pane Lkw>7,51 3 .

ment, Backwaren, Getranke)
Rosa WG Lkw > 7,5t 1 Belieferung (Getranke)

) Belieferung (Trocken- und Frischesorti-

Biomarkt (geplant) Lkw > 7,5t 2 .

ment, Backwaren, Getranke)
Summe, Gesamtfahrzeuge 25

Bei Belieferung des ALDI-Marktes, der Einzelhandelsladen, des geplanten Biomarktes und des Fahrrad-
ladens ist es aufgrund der drtlichen Verhaltnisse erforderlich, dass die Lieferfahrzeuge rangieren, um in
eine geeignete Position zum Be- und Entladen zu kommen.

Fir den Vorgang des Rangierens der LKW auf der Zufahrt zur den Ladebereichen dieser Markte und
Handelseinrichtungen wird fiir die erforderliche Rangierstrecke im schalltechnischen Modell ein Zuschlag
von 5 dB vergeben.

Damit sind die bei Rangiertatigkeiten auftretenden Schallereignisse, wie eine akustische Signalisierung
der Rickwartsfahrt und Beschleunigungsvorgange, berticksichtigt.

Entsprechend der angesetzten Fahrhaufigkeit bzw. der Lange der Fahrstrecken werden in der folgenden
TABELLE 3 die Eingangs- und Emissionsdaten sowie die immissionswirksamen Linienschallpegel IFSP

ausgewiesen.

Die Fahrhaufigkeit auf den einzelnen Streckenabschnitten ergibt sich aus der Nutzung durch die an diese
Streckenabschnitte angebundenen jeweiligen gewerblichen Nutzungen bzw. Handelseinrichtungen.

TABELLE 3: Emissionsdaten Fahrgerausche und besondere Fahrzustande, tags

Emit- Vorgang / Fahrstrecke L'wa,1h n Lt Kr L’wa mod
tent
[dB(A)/m] [dB] | [dB] [m] [dB(A)/m]
1 2 3 4 5 6 7 8
TO1 ALDI - Lkw 63,0* 8 -12 0 57 60,0
TO1_R | ALDI — Lkw Rangieren 68,0 4 -12 0 57 62,0
T02 Shops, Einzelhandler - Lkw 63,0* 4 -12 0 76 57,0
Shops, Einzelhandler— Lkw
T02_R ) 68,0 2 -12 0 18 59,0
Rangieren
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Shops, Peter Pane, Rosa WG,
T03 63,0* 38 -12 0
Fressnapf, dm, Depot, EDEKA- Lkw

Shops, Peter Pane, Rosa WG,
T04 Fressnapf, dm-Drogeriemarkt, De-| 63,0* 34 -12 0
pot, EDEKA- Lkw

Rosa WG, Fressnapf, dm-
T05 , 63,0* 28 -12 0 48 65,5
Drogeriemarkt, Depot, EDEKA- Lkw

dm-Drogeriemarkt, Depot, EDEKA-

T06 Liw 63,0* 22 -12 0 156 64,4
TO07 Peter Pane - Lkw 63,0* 3 -12 0 95 55,8
TO8 Biomarkt - Lkw 63,0* 4 -12 0 53 57,0
TO8_R Biomarkt - Lkw Rangieren 68,0 4 -12 0 58 62,0
T09 Fahrradladen - Lkw 63,0* 2 -12 0 54 54,0
T0O9 R Fahrradladen - Lkw Rangieren 68,0 2 -12 0 59 59,0

*

Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Lwa 1 = 63 dB(A) entspricht einem Ly ~ 106 dB(A) fir eine Vorbeifahrt

Hinweis:

In das schalltechnische Modell wurden nur die Anteile der Fahrstrecken als Linienschallquellen entspre-
chend ihrer Lage libernommen, die nicht auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen verlaufen; (siehe BILD 3 —
LAGEPLAN GEWERBE). Die Fahrstrecken TO3 und T04 wurden dementsprechend nicht in das digitale
Modell iibernommen.

Lieferfahrzeuge: Betriebsgerdusche Lkw

Es ist davon auszugehen, dass die nachfolgend angeflihrten Gerausche zwingend im Anlieferungsbe-
trieb auftreten. Diese Vorgange werden daher fir die Lkw detailliert in der Schallimmissionsprognose
berlicksichtigt (die ausgewiesenen Schallleistungspegel Lwa sind arithmetische Mittelwerte):

° Betriebsbremse Lwa = 108 dB(A)
o Turenschlagen Lwa = 100 dB(A)
° Anlassen Lwa = 100 dB(A)
) Leerlauf Lwa = 94 dB(A)

In den TABELLEN 4.1 und 4.2 sind die sich aus den Anfahrten und den Liefervorgdngen ergebenden
Emissionsdaten (Betriebsgerausche) ausgewiesen. Die Motoren der Lkw sind wahrend der Anlieferungs-
zeit abzustellen und werden daher mit maximal einer Minute Betriebsdauer (60 s) bericksichtigt.
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Entsprechend den Einwirkzeiten der Emittenten wird eine Zeitbewertung durchgefiihrt. Diese Zeitbewer-
tung wird durch den Korrekturfaktor Lt berticksichtigt.

Die sich so ergebenden zeitbewerteten Vorgange sind fiir einen Lkw in der TABELLE 4.1 ausgewiesen.
TABELLE 4.1: Emissionsdaten Betriebsgerausche (BG) 1 Lkw / 1h, tags

Emittent Vorgang Lwa n tges Lt1n Lwa,mod,1h
[dB(A)] [s] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
BG1.1 | Bremsen 108,0 1 51 28,6 79,4
BG1.2 | Turen zuschlagen 100,0 2 10 25,6 74,4
BG1.3 | Anlassen 100,0 1 5 28,6 71,4
BG1.4 | Leerlauf 94,0 1 60 17,8 76,2
energetische Summe BG1.1 - BG1.4 --> BG1 82,3

In der TABELLE 4.2 sind die Betriebsgerdausche entsprechend den zu erwartenden Anlieferungen (n),
bezogen auf eine Flache von 10 m? (Ls = -10 dB), aufgefiihrt. Die Lieferungen am Tage werden auf 16
Stunden (Lt = -12 dB) bezogen.

TABELLE 4.2: Betriebsgerausche (BG) Lkw, bei Liefervorgangen, tags

Emittent Vorgang / Fahrstrecke L'wa, 1h n Lt Ls | Kr L'wa mod
[dB(A)/m] [dB] [dB] | [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8

BG-A Betriebsgerausche LKW, 82,3 4 -12 -10 0 66,3
ALDI

BG-S Betriebsgerausche LKW, 82,3 2 -12 -10 0 63,3
Shops, Einzelhandler

BG-P BetriebsgeréUSChe LKW, 82,3 3 12 -10 0 65,1
Peter Pane

BG-R BetriebsgeréUSChe LKW, 82,3 1 12 -10 0 60,3
Rosa WG

BG-F Betriebsgerausche LKW, 82,3 2 -12 -10 0 63,3
Fressnapf

BG-D Betriebsgerausche LKW, 82,3 4 -12 -10 0 66,3

dm-Drogeriemarkt, Depot

1 Die Ermittlung der Schallleistungspegel basiert auf den Messungen nach dem Taktmaximalpegel — Verfahren. Erfassung eines
Einzelereignisses innerhalb eines 5 Sekundentaktes. Mit dieser Vorgehensweise ist gleichzeitig der Impulszuschlag K, enthalten.
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BG-E Betriebsgerausche LKW, 82,3 7 -12 -10 0 68,8
EDEKA
. Betriebsgerausche LKW,
BG-Bio ] 82,3 4 -12 -10 0 66,3
Biomarkt

. Betriebsgerausche LKW,
BG-Bike 82,3 2 -12 -10( O 63,3
Fahrradladen

Die Anlieferung von Tiefkiihlwaren und Frischeprodukten erfolgt in Fahrzeugen mit Transportkiihlung. An
Transportern und Kleinlastern werden daflr Stirnwandgerate eingesetzt.

Dafir wird aus der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ein  Schallleistungspegel von
Lwa = 97 dB(A) und eine ubliche Laufzeit von 15 min fir das Kihlaggregat entnommen.

In der TABELLE 5 sind die Betriebsgerausche, bezogen auf eine Flache von 10 m? (Ls = -10 dB), aufge-
fuhrt.

TABELLE 5: Emissionsdaten Kuhlaggregat Lkw, tags

Emittent Vorgang Lwa n tges Lt Ls Kr Lwa mod
[dB(A)] [min] [dB] [dB] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Kihlaggregat
KA-A 97,0 2 15 18,1 -10 0,0 81,9
(Belieferung ALDI)
Kuhlaggregat
KA-S 97,0 1 15 18,1 -10 0,0 78,9
(Belieferung Shops)
Kuhlaggregat
KA-E 97,0 3 15 18,1 -10 0,0 83,7
(Belieferung EDEKA)
. | Kiihlaggregat
KA-Bio 97,0 1 15 18,1 -10 0,0 78,9

(Belieferung Biomarkt)

Die Schallquellen BG sowie KA werden als Flachenquellen entsprechend der zu erwartenden Lage im
Modell bertcksichtigt. Der Ruhezeitenzuschlag wird immissionsseitig vergeben.

Warenumschlag (WU)

Fir den geplanten Biomarkt (Sondergebiet SO1) und den Fahrradladen (Urbanes Gebiet MU) werden, da
die genauen Umstande noch nicht bekannt sind, die erfahrungsgemaf blichen Emissionen wahrend der
Belieferung mit Waren berlicksichtigt.
Nachdem die LKW die Lieferzone erreicht haben, wird im Allgemeinen die Ladebordwand heruntergelas-
sen. Die Rollcontainer und/oder die Paletten auf Hubwagen werden dann Uber die Ladebordwand in die
Lager- bzw. Verkaufsraume befordert.
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In dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®; Hessische Landesanstalt fur Umwelt (HLfU), Heft
192, Wiesbaden 1995 sind unter Absatz 5.3 die Schallleistungspegel Lwa der Verladegerausche als zeit-
lich gemittelte Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde auf Basis des Taktmaximalpegels LwaTteq
(inklusive Impulszuschlag) ausgewiesen. Aus diesem Grund sind die Impulse bereits enthalten und wer-
den fUr diese Emittenten nicht erst immissionsseitig vergeben (abweichend zur TA Larm).

Die Vorgange fir den ebenerdigen Warenumschlag (Fahren mit Handhubwagen auf Asphalt etc.) werden
nach dem ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbe-
handlung und -verwertung sowie Klaranlagen®; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (HLUG),
Heft 1, Wiesbaden 2002 berticksichtigt. Damit der Berechnungsansatz konform zum Ansatz im Bereich
Rampe erfolgt, sind die darin ausgewiesenen Schallleistungspegel auf Basis des Taktmaximalpegelver-
fahrens Lwat (Absatz 8.3 Seite 17) in den mittleren Schallleistungspegel fiir eine Stunde? umgerechnet
worden.

In der TABELLE 6.1 werden die fur die Ermittlung des Modelschallleistungspegels Lwamod notwendigen
Emissionsdaten Lwar,1n ausgewiesen.

TABELLE 6.1: Emissionsdaten Warenumschlag (WU1 bis WU3), 1 Vorgang / 1h

Emittent Vorgang Lwart,1h
[dB(A)]
1 2 3
WuU1.1 Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88
WuU1.2 Rollgerdusche, Wagenboden 75
energetische Summe WU1.1 - WU1.2 --> WU1 88,2
WuU2.1 Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 78
wuz2.2 Rollgerausche, Wagenboden 75
energetische Summe WU2.1 —WU2.2 -->WU2 79,8
WUS3.1 Palettenhubwagen , Leerfahrt auf Asphalt 71
Wu3.2 Ware auf Asphalt 61
energetische Summe WU3.1 — WU3.2 -->WU3 71,4

2 Lwart,1h = Lwat + 10 log (Te / 3600)
Auf Grundlage des Taktmaximalpegels (Messzyklus Te = 5 s) und der in Heft 3 HLUG ausgewiesen Geschwin-
digkeit v = 1,4 m/s, entspricht der Vorgang einer Wegstrecke von 7 m. Lwat Leerfanrt = 100 dB(A); LwaTt,ware = 90
dB(A)
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Im Folgenden wird der Warenumschlag (Be- und Entladevorgange) untersucht.

Bei der Belieferung von Handelseinrichtungen sind die gelieferten Waren und Materialien, in der Regel
auf Paletten verstaut, die mit Palettenhubwagen Uber die Ladebordwand abgesetzt werden und darauf-
folgend in die Betriebsraume beférdert werden. Alternativ werden in einigen Markten fir diesen Vorgang
auch Rollcontainer genutzt.

Die Belieferung mit Kleingebinden wird nicht beriicksichtigt, da deren Entladung im Allgemeinen von
Hand vorgenommen wird und entsprechend gerduscharm ablguft.

Biomarkt: Warenlieferung, im Mittel: 1 LKW mit je 4 Paletten (WU1) WU-Bio tags
Biomarkt: Warenlieferung, im Mittel: 3 LKW mit je 2 Rollcontainern (WU2) WU-Bio tags
Fahrradladen: im Mittel: 1 LKW je 6 Rollcontainern (WUZ2) WU-Bike tags

Die Fahrwege im Bereich der Ladezonen sind nicht eindeutig festgelegt, daher wird die Emissionsquelle
entsprechend ihrer Lage als Flachenquelle angesetzt (Berechnungsalgorithmen siehe in der ANLAGE 1).
Die Fahrten innerhalb des LKW (Rollgerdusche auf dem Wagenboden) werden am LKW-Standort be-
ricksichtigt.

In der TABELLE 6.2 werden die in der Berechnung zum Ansatz gebrachten Emittenten bezogen auf 16
Stunden (Lt=-12 dB) und eine Flache von 10 m? (Ls = -10 dB) zusammenfassend ausgewiesen.

TABELLE 6.2: Warenumschlag (WU), TAG

Emittent Vorgang Lwa,1h n Lt Ls Kr L”wA mod
[dB(A)] [dB] [dB] [dB] |[dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8
WU-Bio tags Warenlieferung auf Pa- 88,2 8 -12 -10 0 75,2
letten
WU-Bio tags Warenlieferung auf 79,8 12 -12 -10 0 68,6

Rollcontainern

WU-Bike tags Warenlieferung auf 79,8 12 -12 -10 0 68,6
Rollcontainern
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7.3 EINKAUFSWAGEN - SAMMELBOX

Die Emissionen, die beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen entstehen, wurden unter Verwendung
des im ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie wei-
terer typischer Geradusche insbesondere von Verbrauchermarkten® empfohlenen Emissionsansatzes be-
rechnet. Dieser ist in der ANLAGE 1 dargestellt.

Im Auflenbereich wurden auf den Stellplatzflachen zwischen den Einkaufsmarkten und den Handelsein-
richtungen sieben Einkaufswagen-Sammelboxen EKW1 bis EKW7 aufgestellt.

Es wird davon ausgegangen, dass die Haufigkeit des betrachteten Vorgangs ,Ein- und Ausstapeln von
Einkaufswagen® der Haufigkeit der Parkplatzbenutzung entsprechend ,Bayrischer Parkplatzlarmstudie®
mit N = 0,17 Bewegungen / 1 m? Verkaufsflache und Stunde entspricht. Die drei gréten Handelseinrich-
tungen (ALDI, EDEKA und Fressnapf) verfligen Uber eine Netto-Verkaufsflache von ca. 4.300 m>.

Im Sinne des Maximalansatzes wird davon angenommen, dass alle motorisierten Kunden einen Ein-
kaufswagen benutzten (Die fulllaufigen Kunden werden, durch die Kunden, welche ohne Einkaufkorb in
den Markt gehen, kompensiert.)

Aus der Netto-Verkaufsflache von 4.300 m? ergibt sich damit eine Anzahl von 731 Fahrbewegungen (An-
und Abfahrt von ca. 365 Kunden) stiindlich. Bezogen auf den Beurteilungszeitraum tags sind 5.840 Kun-
den taglich zu erwarten. Bezogen auf den Beurteilungszeitraum tags ergibt sich daraus, dafl die Ein-
kaufswagen 5.840 mal am Tag eingestapelt und 5.840 mal am Tag ausgestapelt werden.

Es muss davon ausgegangen werden, dass einzelne Kunden die Einkaufsmarkte erst nach 22.00 Uhr
verlassen. Die Gerausche des Einstapelns von 20 Metall-Einkaufskérben werden deshalb fir die unglins-
tigste Nachtstunde in die Untersuchung einbezogen.

Die Formel zur Berechnung des Modellschallleistungspegels L”wamod ,Einkaufswagen-Sammelbox® ist
der ANLAGE 1 zu entnehmen.

In der TABELLE 7.1 sind die Emissionsdaten zur Ermittlung des Modellschallleistungspegels fur die Ein-
kaufswagen-Sammelbox im Tagzeitraum entsprechend der Anzahl der Vorgange (ca. 1.668 je Box) und
einer Grundflache von 12,5 m? je Sammelbox zusammenfassend ausgewiesen. Es wird davon ausge-
gangen, dass Metall-Einkaufswagen zum Einsatz kommen.

TABELLE 7.1: Emissionsdaten der Einkaufswagen-Sammelbox, tags

Emittent Benennung Lwa,1h Aln Als ALt Kr L”wa mod
[dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8
EKW1 - Einkaufswagen— 72,0 32,22 -10,97 |-12,04 0 81,2
EKW7 Sammelboxen
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Hinweis: Um die Auswirkungen der Schallquelle Einkaufswagen auf die Immissionssituation im Baufeld
WA2 zu vermeiden, wird davon ausgegangen, dass diese innerhalb des geplanten Biomarktes abgestellt
werden.

In der TABELLE 7.2 sind die Emissionsdaten zur Ermittlung des Modellschallleistungspegels fir die Ein-
kaufswagen-Sammelbox im Nachtzeitraum entsprechend der Anzahl der Vorgange (ca. 2,86 je Box) und
einer Grundflache von 12,5 m? je Sammelbox zusammenfassend ausgewiesen. Es wird davon ausge-
gangen, dass Metall-Einkaufswagen zum Einsatz kommen.

TABELLE 7.2: Emissionsdaten der Einkaufswagen-Sammelbox, nachts

Emittent Benennung Lwa,1h ALn ALs ALt Kr L”wa mod
[dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8
EKW1 -  |Einkaufswagen— 72,0 4,56 -10,97 0 0 65,6
EKW7 Sammelboxen

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, werden in der Emis-
sionsermittlung ,Kundenparkplatze, erfasst.

7.4 PARKPLATZVERKEHR-GEWERBE

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplangebiets Nr. 98 -KAW-Gelande- sind notwendiger-
weise Stellplatzflachen fur das Abstellen der Fahrzeuge von Kunden und Mitarbeiter der hier ansassigen
Handelseinrichtungen und gewerblichen Nutzungen hergestellt worden. Die Anzahl und Lage der Stell-
platze wurden in einer Vor-Ort-Begehung ermittelt. Diese Stellplatze werden mit den Stellplatzflachen P1
bis P4 in das schalltechnische Modell Gbernommen.

Die Bewegungshaufigkeit auf diesen Stellplatzen wird aus den schalltechnischen Untersuchungen zum
Bebauungsplan Nr. 98 und zum Bauvorhaben ,Peter Pane® des Ingenieurbiros LAIRM Consult GmbH
aufgenommen.

Die Anzahl und Lage der Stellplatzflachen im Geltungsbereich des Bebauungsplangebiets Nr. 113 -KAW-
Gelande Sud-Ost- wurde dem Konzept zur Quartiersentwicklung entnommen. Die Lage der Stellplatzfla-

chen P5 und P6 sowie des geplanten Parkhauses ist dem BILD 3 - LAGEPLAN GEWERBE zu enthehmen

Die Bewegungshaufigkeit auf diesen Stellplatzen wird nach den Vorgaben der Bayrischen Parkplatzlarm-
studie, in der 6. Auflage vorgenommen.

Die Berechnung der Emissionsdaten fir den Parkplatzverkehr wird nach den Berechnungsalgorithmen
der Bayrischen Parkplatzlarmstudie, in der 6. Auflage vorgenommen, (sieche ANLAGE 1).
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Nach diesem Verfahren enthalten die ausgewiesenen Emissionsdaten des Parkverkehrs eine Vielzahl
akustisch relevanter Vorgange, die fir Parkplatzflachen typisch sind, wie z.B. das Anlassen des Motors,
die An- und Vorbeifahrt und das Schlieflen der Tlren- und des Kofferraumes.

P1 (122 Stellpldtze), P2 (34 Stellpldtze) und P4 (9 Stellplatze)
Diese Stellplatzflachen befinden sich zentral zwischen den Einkaufsmarkten und den Handelseinrichtun-

gen auf dem ehemaligen KAW-Gelande. Die Stellplatze werden insbesondere von den Kunden und Mit-
arbeitern des ALDI-Marktes, des EDEKA-Marktes, des Drogeriemarktes und mehrerer Einzelhandler aber
auch von Mitarbeitern der Barmer-Krankenkasse, Riemser-Pharma GmbH und der Car Service Point
GmbH genutzt.

In der vorgenannten schalltechnischen Untersuchung der LAIRM Consult GmbH zum Bebauungsplange-
biet Nr.98 wurden hinsichtlich der Bewegungshaufigkeit auf den Stellplatzen mehrere Ansatze gepriuift.
Letztlich wurde fir den Tageszeitraum ein achtfacher Umschlag je Stellplatz als hinreichend sicherer
Ansatz gewahlt. Dies entspricht 8 Anfahrten und 8 Abfahrten je Stellplatz. Daraus ergibt sich fur alle
Stellplatze innerhalb des Tageszeitraums eine Bewegungshaufigkeit von N = 1,0 (MaReinheit N: Bewe-
gungen je Stellplatz und Stunde).

Fir den Nachtzeitraum wird angenommen, dall zwischen 22.00 und 23.00 Uhr, nach SchlieBung der
Einkaufsmarkte, von ca. 10 % aller Stellplatze die letzten Kunden und Mitarbeiter abfahren. Damit ergibt
sich fUr die ungunstigste Nachtstunde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 (MaReinheit N: Bewegun-
gen je Stellplatz und Stunde).

P3 Peter Pane (43 Stellplitze)
Diese Stellplatze befinden sich vor einem neu errichteten Geschéaftsgebdude, in dem sich das Restaurant

.Peter Pane®, die Apotheke ,Am Gleis 4“ und weitere Biro- und Geschaftsraume befinden. Die tatsachli-
che Anzahl der Stellplatze weicht von der im Baugenehmigungsverfahren genannten Anzahl (41) leicht
ab.

In der vorgenannten schalltechnischen Untersuchung der LAIRM Consult GmbH zum Bauvorhaben ,Pe-
ter Pane“ wurde die Bewegungshaufigkeit auf den Stellplatzen auf der Grundlage der Netto-
Gastraumflache ermittelt. Zuséatzlich wurden die Verkehre durch Mitarbeiter und Kunden der anderen
Nutzungen eingerechnet. Daraus ergibt sich fir alle Stellplatze innerhalb des Tageszeitraums eine Be-
wegungshaufigkeit von N = 1,0 (MaReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

Fir den Nachtzeitraum wird angenommen, dal® in der unglinstigsten Nachtstunde von ca. 10 % aller
Stellplatze die letzten Kunden und Mitarbeiter abfahren. Damit ergibt sich fir die unglinstigste Nachtstun-
de eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 (Maleinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

P5 (20 Stellplatze), P6 (24 Stellplitze)
Diese Stellplatzflachen befinden sich im nordwestlichen Bereich des Geltungsbereichs des Bebauungspl-
angebiets Nr. 113 jeweils vor dem Biomarkt und dem Fahrradladen. Die Anzahl der Stellplatze wurde

nach den Mdglichkeiten, die die ortlichen Verhaltnissebieten, abgeschatzt.

Es wird davon ausgegangen, dass diese Stellplatze tagsiiber iiberwiegend von den Kunden und Mitarbei-
tern der umliegenden Gewerbebetriebe genutzt werden. Diese Stellplatze liegen etwas entfernter und
werden voraussichtlich etwas weniger als die Kundenparkplatze auf dem KAW-Gelande frequentiert.
AulBerdem befindet sich das geplante Parkhaus in der Nahe, welches den Kunden des Biomarktes und
des Fahrradladens ebenfalls zur Verfligung steht.
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Fur den Tageszeitraum wird deshalb nur ein sechsfacher Umschlag je Stellplatz gewahit. Dies entspricht
6 Anfahrten und 6 Abfahrten je Stellplatz. Daraus ergibt sich fiir alle Stellplatze innerhalb des Tageszeit-
raums eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,75 (Maleinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

Fir den Nachtzeitraum wird angenommen, dass nach 22.00 nach der SchlieBung der benachbarten Nut-
zungen von ca. 10 % aller Stellplatze die letzten Kunden und Mitarbeiter abfahren. Damit ergibt sich fir
die unglnstigste Nachtstunde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 (MaReinheit N: Bewegungen je
Stellplatz und Stunde).

Parkhaus (150 Stellplatze)

Das Konzept zur Quartiersentwicklung sieht innerhalb des Bebauungsplangebiets Nr. 113 den Bau eines

Parkhauses vor. Dieses Parkhaus wird errichtet, um neben den strallenbegleitenden Parkstdanden den
Bedarf im ruhenden Verkehr insbesondere des Fitnessstudios, des Fahrradmarktes und des Biomarktes
zu decken.

Fir den Tageszeitraum wird ein dreifacher Umschlag je Stellplatz gewahlt. Dies entspricht 3 Anfahrten
und 3 Abfahrten je Stellplatz. Daraus ergibt sich fur alle Stellplatze innerhalb des Tageszeitraums eine
Bewegungshaufigkeit von N = 0,38 (MafReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

Far den Nachtzeitraum wird angenommen, dass zwischen 22.00 und 24.00 Uhr, von ca. 10 % aller Stell-
platze die letzten Kunden des Fitnesscenters und Mitarbeiter abfahren. Damit ergibt sich fir die unglins-
tigste Nachtstunde eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 (MafReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und
Stunde).

Die Schallemission der Fassadenbauteile des Parkhauses kann wegen der noch nicht bekannten bau-
technischen Ausflihrung nicht berechnet werden und muss gegebenenfalls im Baugenehmigungsverfah-
ren untersucht werden. Erfahrungsgemall haben teilweise verschlossene bzw. verkleidete Fassaden
keine erhebliche Auswirkung auf die Immissionssituation im Umfeld.

Lediglich der Umfang an Fahrbewegungen auf der Zufahrt zum Parkhaus wird auf der Basis der Bewe-
gungshaufigkeiten und der bekannten Anzahl an Stellplatzen berticksichtigt.

In den nachfolgenden TABELLEN 8.1 UND 8.2 sind die Emissionsdaten fiir die Emissionen der Parkflachen
dargestellt:

TABELLE 8.1: Emissionsdaten Pkw - Stellplatze, tags

ID Lwo N B f S Ki Ksto Kpa Ko L wa,mod
[dB(A)] [m?] [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)m?]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

P1 63 1,0 121 1 4626 4 0 5 5.1 61,3

P2 63 1,0 34 1 1068 4 0 5 3,5 60,5

P3 63 1,0 43 1 996 4 0 5 3,8 62,2

P4 63 1,0 9 1 119 4 0 5 0,0 60,8
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P5 63 0,75 20 1 604 4 1 0 2,6 60,5
P6 63 0,75 24 1 890 4 1 0 2,9 55,9
Parkhaus 63 0,38 150
TABELLE 8.2: Emissionsdaten Pkw - Stellplatze, nachts
ID Lwo N B f S Ki Ksto Kpa Ko L”wa,mod
[dB(A)] [m? | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[[dB(A)/m?]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
P1 63 0,1 121 1 4626 4 0 5 0,0 46,2
P2 63 0,1 34 1 1068 4 0 5 0,0 47,0
P3 63 0,1 43 1 996 4 0 5 0,0 48,4
P4 63 0,1 9 1 119 4 0 5 0,0 50,8
P5 63 0,1 20 1 604 4 1 0 2,6 49,8
P6 63 0,1 24 1 890 4 1 0 2,9 45,2
Parkhaus 63 0,1 150

Hinweis zur Vergabe von Zuschlagen:

Zuschlag fir die Parkplatzart

Zur Berlcksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik der Parkplatzart wurden fiir die Pkw-

Stellplatze der Zuschlag Kea = 0,0 dB(A) (entspricht Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen) bzw. der

Zuschlag Kpa = 5,0 dB(A) (entspricht Parkplatze an Einkaufszentren mit Standard-Einkaufswagen auf

Pflaster) angesetzt.

Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Die schalltechnischen Eigenschaften der Fahrbahnoberflaiche der Parkplatzanlage werden durch die

Verwendung des folgenden Zuschlags berucksichtigt:

Asphalt (oder Fahrbahnbelag mit ahnlichen akust. Eigenschaften):
Betonsteinpflaster (mit Fugen grofer 3 mm):

Zuschlag Ksto = 0,0 dB(A)
Zuschlag Ksto = 1,0 dB(A)
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Zu- und Abfahrtswege

Die Zu- und Abfahrt zu den PKW-Stellplatzen P1, P5 und P6 erfolgen unmittelbar aus dem 6ffentlichen
StralBenraum (siehe BILD 3 — LAGEPLAN GEWERBE) und werden wegen der Kiirze der Fahrstrecke
nicht bertcksichtigt.

Die Fahrhaufigkeit auf den Parkplatzzufahrten richtet sich in erster Linie nach der zuvor genannten Be-
wegungshaufigkeit auf den Stellplatzen der Parkplatzflachen P2, 3 und 4 sowie des Parkhauses. Die
Daten zur Verkehrsbelastung DTV ergeben sich damit aus der Anzahl der Stellplatze und den Annahmen
zur Bewegungshaufigkeit.

Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 30 km/h angesetzt. Die schalltechnischen Eigenschaften des Fahr-
bahnbelags werden fir die Zufahrtswege entsprechend RLS 90 mit einem Korrekturwert von 2,0 dB(A)
(ebenes Pflaster) berlicksichtigt.

Aufbauend auf den nach RLS 90 berechneten Schallemissionspegeln Lme werden die langenbezogenen
Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr entsprechend der Bayrischer Parkplatzlarmstudie
berechnet.

Die Umrechnung des Schallemissionspegel (LmEg) nach RLS zum langenbezogenen Schallleistungspegel
(L'wamod), erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie durch eine Korrektur von Kris = 19 dB.

In den folgenden TABELLEN 9.1 UND 9.2 werden die sich aus der angesetzten Fahrhaufigkeit ergebenden
Pegel ausgewiesen.

TABELLE 9.1:Emissionsdaten Freiflachenverkehr zu den Parkplatzen, TAG

Hochstge- .
Vorgang / Stral3e Anzahl schwindigkeit BLG Lme L wa,mod
Zu- und Abfahrten je Stunde, km/h nach RLS [dB(A) [dB(A)/m]
tags VT 90 tags tags
1 2 3 4 5 6
P2-zu 34 30 2,0 43,9 62,9
P3-zu 43 30 2,0 44,9 63,9
P4-zu 9 30 2,0 38,1 57,1
PH-zu 57 30 2,0 48,1 67,1
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TABELLE 9.2: Emissionsdaten Freiflachenverkehr zu den Parkplatzen, NACHT

Hochstge- .
Vorgang / Stral3e Anzahl schwindigkeit BLG Lme L wa,mod
Zu- und Abfahrten je Stunde, km/h nach RLS [dB(A) [dB(A)/m]
nachts VN 90 nachts nachts
1 2 3 4 5 6
P2_zu 314 30 2,0 33,9 52,9
P3-zu 4.3 30 20 34,9 53,9
P4-zu 0,9 30 20 28,1 47 1
PH-zu 15 30 20 42,3 61,3

Die Emissionen des Verkehrs auf der Zu- und Abfahrt werden als Linienquelle in das schalltechnische Modell inte-

griert.

7.5 FASSADENBAUTEILE

Im naheren und weiteren Umfeld des Untersuchungsgebiets befinden sich mehrere Objekte, in denen im
Nachtzeitraum kulturelle Veranstaltungen, Tanzabende bzw. Discotheken stattfinden. Dabei kommt es
zwangslaufig zur Schallabstrahlung Uber die Fassadenbauteile der Gebaude, die insbesondere im Nacht-
zeitraum zu Beeintrachtigungen an schutzwurdiger Wohnbebauung fuhren kdnnen.

Fur den Emissionsansatz werden fir die Fassaden der betreffenden Gebaudeseiten Ersatzschallquellen
gebildet. Die Berechnungsgrundlagen fir die Ermittlung der Schallleistung dieser Schallquellen werden
frGheren Untersuchungen entnommen.

Ballhaus ,,Goldfisch*“

Unter Bericksichtigung einer maximal zulassigen Zusatzbelastung von 35 dB(A) wurde ausgehend vom
mafgeblichen Immissionsort Pfarrer-Wachsmann-Straf3e 10 durch itterative Berechnung der folgende
resultierende Schallabstrahlung der Fassade bestimmt:

B-F1 Fassade, nordost (6 m x 14 m) Lwa = 50,3 dB(A)/m?
B-F2 Fassade, stddost (6 m x 20 m) Lwa = 50,3 dB(A)/m?
B-F3 Fassade, stidwest (6 m x 20 m) Lwa = 50,3 dB(A)/m?
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Kulturbahnhof ,,Kuba*
Die bei einer Musikveranstaltung in den Gastraumen erzeugte Schallabstrahlung Gber die Glasfassade

an der Nordost-Seite des Gebaudes wurde durch das Ingenieurblro BiG-M untersucht.

Unter Berlcksichtigung des dort angefiihrten ma3geblichen Immissionsortes wurde ausgehend vom zu-
Iassigen Beurteilungspegel durch itterative Berechnung der folgende zulassige Schallabstrahlung der
Fassade bestimmt:

K-F1 Glasfassade, nordost (63 m x 5 m) Lwa = 70,0 dB(A)/m?

Discothek ,Rosa WG*

An einem Referenzmef3punkt wurde im Abstand von 25 m zur Fassade der maximal zuldssige Schall-
druckpegel Laeq, 25m mit 41 dB(A) durch das Akustikbliro Rahe & Kraft GmbH ermittelt. Die Musikanlage
wurde so eingepegelt und anschlieRend versiegelt, dass dieser Wert durch den héchstzulassigen Innen-

Raumpegel im Gastraum nicht tberschritten wird und damit der Beurteilungspegel am malfigeblichen
Immissionsort den zuldssigen Immissionsrichtwert nicht Gberschreitet.

Unter Bericksichtigung dieses Messwertes wurde ausgehend vom malfigeblichen Immissionsort Pfarrer-
Wachsmann-Strale 10) durch itterative Berechnung die folgende resultierende Schallabstrahlung der
Fassade bestimmt:

R-F1 Fassade, nordost (6 m x 14 m) Lwa = 60,6 dB(A)/m?
R-F2 Fassade, stddost (6 m x 20 m) Lwa = 60,6 dB(A)/m?
8. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN — PARKPLATZVERKEHR WOHNEN

Im BILD 01 — LAGEPLAN B-PLAN sind die einzelnen Teilflachen des Bebauungsplangebiets abgebildet.
Fir die geplante Wohnbebauung wird in einem Bereich des Urbanen Gebiets MU ein Sammelparkplatz
hergestellt.

Die daflr zur Verfligung stehende Flache P7 lasst die Einrichtung von ca. 34 Stellplatzen zu. Die Bewe-
gungshaufigkeit von Fahrzeugen auf diesen Parkplatzen wird entsprechend der ,Bayrischen Parkplatz-
larmstudie” fir die Parkplatzart ,Wohnanlagen® festgesetzt. Demnach ergibt sich fiir alle Stellplatze eine
Bewegungshaufigkeit von:

Tags N = 0,40 (Maleinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde)
Nachts N = 0,15 (MaReinheit N: Bewegungen je Stellplatz und Stunde)

In der nachfolgenden TABELLE 10 sind die Eingangs- und Emissionsdaten einschlieR3lich des Parksuch-
verkehrs (Durchgangsverkehr) sowie die immissionswirksamen Flachenschallpegel IFSP ausgewiesen.
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TABELLE 10: Emissionsdaten Parkplatzverkehr - Wohnanlage

Teil- Lwo N B S Ki Kb Kr IFSP
Flachen Stell-
[dB(A)] /h platze [m?] [dB(A)] [dB(A)] | [dB( [ [dB(A)/m?]
Al
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Zeitraum TAG

Sammelparkplatz

p7 63 0,40 34 608 4 3,5 1,9 56,9
Zeitraum NACHT
Sammelparkplatz
63 0,15 34 608 4 3,5 1,9 50,7

P7

Hinweis zur Vergabe von Zuschlagen:

Zuschlag fir die Parkplatzart

Zur Berucksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik dieser Parkplatzart wurde der Zu-
schlag Kea = 0,0 dB(A) (entspricht Parkplatzen an Wohnanlagen) angesetzt.

Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Die schalltechnischen Eigenschaften der Fahrbahnoberflache der Parkplatzanlage werden durch die
Verwendung des folgenden Zuschlags berticksichtigt:
Betonsteinpflaster mit Fugen gréRer 3 mm Zuschlag Ksto = 1,0 dB(A)

Es ist ein Ruhezeitenzuschlag von 6 dB(A) vergeben worden. Bezogen auf den Beurteilungszeitraum

ergibt sich damit ein Zuschlag von 1,9 dB(A). Mit dem Ansatz ergibt sich am Tag im MU ein ca. 1,9
dB(A) zu hoher Beurteilungspegel, was zu einem Ergebnis auf der sicheren Seite flhrt.
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9. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
9.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Grundlage der Berechnungen sind die glltigen Regelwerke der Schallausbreitung (DIN ISO 9613-2/ RLS
19). In den Berechnungen sind eine ausbreitungsbeglinstigende Mitwindwetterlage bzw. eine leichte Bo-
deninversion berlcksichtigt. Langzeitmittelungspegel, in denen die meteorologische Korrektur nach DIN
ISO 9613-2 berucksichtigt wird, liegen erfahrungsgemaf unterhalb der berechneten Werte.

Die Berechnungen werden mit dem Programmsystem LIMA durchgefuhrt und erfolgen unter folgenden

Pramissen:
o Gewerbelarm, Verkehrslarm DIN ISO 9613 -2, Schall 03
° Pegelklassendarstellung
Raster der Berechnung: 5x5m
Immissionshdhe: 4 m uber Gelande
° Einzelpunktberechnungen
Lage der Immissionspunkte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster
Aufpunkthéhen: Anzahl entsprechend Geschosshéhen
° Berechnung mit Reflexion und Beugung

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (I0-01 bis 10-48) sind im
BILD 1 — LAGEPLAN IMMISSIONSORTE abgebildet. Die Immissionsorte wurden so gewahlt, um die erfor-
derlichen mafgeblichen Aufenlarmpegel fir alle relevanten Fassadenseiten ausweisen zu kénnen.

Die Berechnungsergebnisse sind getrennt fur Verkehrs- und Gewerbelarm fur die Beurteilungszeitraume
.1ag“ und ,Nacht* als Pegelklassendarstellung, mehrfarbig und flachendeckend, graphisch dargestellt.
Die Linien gleicher Schallpegel spiegeln die zu erwartende Gerauschsituation im Beurteilungsgebiet wi-
der. Sie ermdglichen einen anschaulichen Uberblick (ber den Verlauf der Schallimmission und deren
qualitative Beurteilung.

9.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE — STRASSENVERKEHR

Die Immissionen, die an den Immissionsorten im Planungsgebiet durch den Stralkenverkehr hervorgeru-
fen werden, sind fur den Beurteilungszeitraum TAG in der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 4 und
fur den Beurteilungszeitraum NACHT in der PEGELKLASSENDARSTELLUNG -BILD 5 dargestellt.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation sind darlber hinaus die Beurteilungspegel L, fir ausge-

wahlte Immissionsorte fir die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT in Abhangigkeit zur Immissions-
hdhe in der ANLAGE 3 - TABELLE 11 und TABELLE 12 ausgewiesen.

30



Herrmann & Partner Bericht 353/2023

Ingenieurbiiro

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,,Allgemeines Wohngebiet WA*

In der TABELLE 11 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums TAG und NACHT den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV fir ,Allgemei-
nes Wohngebiete WA® gegentibergestellt.

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,,Urbanes Gebiet MU
Fir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU“ sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 keine Orien-
tierungswerte vorgesehen. Hilfsweise wird auf die Orientierungswerte fur ,Mischgebiete MI* zurlckgegrif-

fen. Das gilt auch fur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

In der TABELLE 12 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums TAG und NACHT den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV fur ,Mischge-
biete MI“ gegenubergestellt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag) fur den Strallenverkehr ergibt, dass die entsprechen-
den Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, in den Beurteilungszeitrdumen Tag und
Nacht nicht Gberschritten werden.

9.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE — SCHIENENVERKEHR

Die Immissionen, die an den mafgeblichen Immissionsorten im Planungsgebiet durch den Schienenver-
kehr hervorgerufen werden, sind far den Beurteilungszeitraum TAG in der
PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 6 und fur den Beurteilungszeitraum NACHT in der
PEGELKLASSENDARSTELLUNG -BILD 7 dargestellt.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation sind darlber hinaus die Beurteilungspegel L, fir ausge-
wahlte Immissionsorte fir die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT in Abhangigkeit zur Immissions-
héhe in der ANLAGE 3 - TABELLE 13 und TABELLE 14 ausgewiesen.

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung , Allgemeines Wohngebiet WA*

In der TABELLE 13 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums TAG und NACHT den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV fir ,Allgemei-
nes Wohngebiete WA® gegeniibergestellt.

Im Baufeld ,Allgemeines Wohngebiet WA3* kommt es am Immissionsort 10-27 im 3. Obergeschol3 zu
einer deutlichen Uberschreitung des Immissionsrichtwertes. Wegen der abschirmenden Wirkung der
Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,5 Metern wird der Immissionsrichtwert in den unteren Geschos-
sen nur gering Uberschritten. Eine Erhdhung der Larmschutzwand auf 4,00 Meter wird als nicht verhalt-
nismafig eingeschatzt.

Durch die Ausfiihrung der AuRRenbauteile des Gebaudes entsprechend den Anforderungen der DIN
4109-1:2018-01, ,Schallschutz im Hochbau - Teil1 kann hier ausreichender Schallschutz erreicht wer-
den.
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Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,,Urbanes Gebiet MU*
Fir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU“ sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 keine Orien-
tierungswerte vorgesehen. Hilfsweise wird auf die Orientierungswerte fur ,Mischgebiete MI* zurtickgegrif-

fen. Das gilt auch fur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

In der TABELLE 14 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums TAG und NACHT den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV fir ,Mischge-
biete MI“ gegenubergestellt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag) fur den Schienenverkehr ergibt, dass die Orientie-
rungswerte flr Mischgebiete nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, insbesondere an den zur Bahntrasse
der Bahnstrecke Stralsund-Berlin liegenden Immissionsorten in den Beurteilungszeitrdumen TAG und
NACHT zum Teil deutlich tberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebie-
tes darstellen, werden teilweise in den Beurteilungszeitraumen TAG und NACHT liberschritten.

In die Schallausbreitungsberechnung fir den Schienenverkehr wurde die schallabschirmende Wirkung
einer Larmschutzwand mit einer H6he von 2,5 Metern und einem Verlauf parallel zur Bahntrasse mit
einbezogen.

9.4 BERECHNUNGSERGEBNISSE - GEWERBE

Die Berechnungsergebnisse der Ausbreitungsrechnung fiir den Gewerbelarm, sind fir die Beurteilungs-
zeitrdume ,Tag“ und ,Nacht als Isophonenverlauf mehrfarbig flachendeckend graphisch dargestellt; sie-
he PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 8 unND BILD 9.

Ausgehend von den im Losungsansatz aufgeflihrten Gewerbebetrieben und Einrichtungen, welche mit
ihren Gerauschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, werden dariiber hinaus die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung (Beurteilungspegel L, ), fir die Immissionsorte 10-01 bis 10-34, zur quantitativen
Beurteilung der schalltechnischen Situation, in Abhangigkeit zur Immissionshéhe, in der ANLAGE 3 -
TABELLE 15 und TABELLE 16 aufgefihrt.

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,, Allgemeines Wohngebiet WA*
In der TABELLE 15 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums ,Tag“ und ,Nacht“ den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 fir ,Allgemeines Wohngebiete WA" gegenlbergestellit.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung fiir den Gewerbelarm zeigen, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 im Beurteilungszeitraum Tag nur an dem Immissionsort 10-22 (iberschritten werden.

Hier wird die Immissionssituation mafigeblich von den Vorgangen bei der Belieferung des Biomarktes
bestimmt, der entsprechend dem Konzept zur Quartiersentwicklung im Untersuchungsgebiet vorgesehen
ist.

Wegen der Nahe zur geplanten Wohnbebauung sind die entsprechenden schallabschirmenden MafR-
nahmen zu ergreifen bzw. sollte die Ladezone in das Gebaude integriert werden.
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Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,,Urbanes Gebiet MU*

Fir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 keine Ori-
entierungswerte vorgesehen. Zur Beurteilung der Immissionssituation finden die Immissionsrichtwerte fir
,Urbane Gebiete MU“ der TA Larm 1998 Anwendung.

In der TABELLE 16 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums ,Tag“ und ,Nacht‘ mit den

Immissionsrichtwerten der TA Larm 1998 fir ,Urbane Gebiete MU* verglichen. Es kommt in den Beurtei-
lungszeitraumen TAG und NACHT zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte.

9.5 BERECHNUNGSERGEBNISSE — PARKVERKEHR WOHNEN

Die Berechnungsergebnisse der Ausbreitungsrechnung fir die Gerdusche, die durch den Parkplatzlarm
auf dem geplanten Sammelparkplatz auf einer Teilflache im Urbanen Gebiet MU erzeugt werden, sind fir
die Beurteilungszeitrdume ,Tag“ und ,Nacht® als Isophonenverlauf mehrfarbig flachendeckend graphisch
dargestellt; siehe PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 12 unD BILD 13.

Dariber hinaus werden die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung (Beurteilungspegel L, ), fir die den
Pkw-Stellplatzen zunachst liegenden Immissionsorte, zur quantitativen Beurteilung der schalltechnischen
Situation, in Abhangigkeit zur Immissionshohe, in der ANLAGE 3 - TABELLE 17 und TABELLE 18 aufge-
fuhrt.

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,, Allgemeines Wohngebiet WA*

In der TABELLE 17 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums TAG und NACHT den Ori-
entierungswerten der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 fir ,Allgemeines Wohngebiete WA" gegenlbergestellit.
Die Berechnungsergebnisse weisen aus, dass es am Immissionsort 10-26 im Nachtzeitraum zu einer
Uberschreitung des Orientierungswertes um bis zu 1,3 dB(A) kommen.

Baufelder mit geplanter Nutzungseinstufung ,,Urbanes Gebiet MU

Fir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 keine Ori-
entierungswerte vorgesehen. Zur Beurteilung der Immissionssituation finden die Immissionsrichtwerte fiir
,<Urbane Gebiete MU“ der TA Larm 1998 Anwendung.

In der TABELLE 18 werden die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums , Tag® und ,Nacht* mit den

Immissionsrichtwerten der TA Larm 1998 fir ,Urbane Gebiete MU* verglichen.

In den Beurteilungszeitrdumen TAG und NACHT kommt es an dem geplanten Wohngebaude im Urba-
nen Gebiet MU an den Immissionsorten 10-33 und 10-34, die zum Sammelparkplatz ausgerichtet sind,
zur einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von bis zu 2,4 dB(A).

Die Immissionen durch Stellplatze von Wohnanlagen gehéren zu den ublichen Alltagserscheinungen.

Uberschreitungen der Beurteilungswerte an der umgebenden Wohnbebauung sind durch geeignete pla-
nerische MaRnahmen (gerauscharmer StralRenbelag, Abschirmungen) zu minimieren.
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9.6 MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL

Die DIN 4109-2:2018-01 zieht bei der Ermittlung der erforderlichen Luftschalldammung von AuRenbautei-
len den ,malfdgeblichen AuRenlarmpegel® heran.

Fir den StraBen- und Schienenverkehr werden die Ladrmbelastungen zur Bestimmung des mafgebli-
chen Aulenlarmpegels in der Regel berechnet. Der malRgebliche AuRenlarmpegel fur StralRenverkehr
ergibt sich nach DIN 4109-02:2018-01, 4.4.5.2 und 4.4.5.3 demnach fur den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
und fur die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) aus den jeweils zugehdrigen Beurteilungspegeln.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) so ergibt
sich der mafigebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhéhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Fir den Gewerbelarm wird nach DIN 4109-02:2018-01, 4.4.5.6 als mafgeblicher Aulenlarmpegel im
Regelfall der im Bebauungsplan je nach Gebietskategorie zugehdrige Tag- Immissionsrichtwert nach TA
Larm 98 eingesetzt.

Betragt die Differenz der Gewerbe-Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) er-
héhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Der maligeblichen AuRenlarmpegel wird, bei Gerauschbelastung durch mehrere Schallquellen, durch die
energetische Addition der einzelnen resultierenden AuRenlarmpegel dieser Quellen gebildet. Zu dem
Summenpegel sind 3 dB(A) zu addieren.

Die Differenz der StralRen- und Schienen-Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht betragt an allen
Immissionsorten (I0-01 bis 10-34) weniger als 10 dB(A).

Deshalb wird, wegen des erhdhten Schutzbedirfnisses in Rdumen, die zum Schlafen genutzt werden
kdnnen, zu diesen Beurteilungspegeln ein Zuschlag von 10 dB(A) hinzugerechnet.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Fre-
quenzspektrum der Schalldamm-MalRe von AuRenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir Schienenver-
kehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Die nach DIN 4109-2, Absatz 4.4.5 berechneten resultierenden Au3enlarmpegel fiir den Beurteilungszeit-
raum TAG und die sich daraus ergebenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Absatz 7.2 sind in der
ANLAGE 3 - TABELLE 19 ausgewiesen und als grafische Darstellung im BILD 10 abgebildet.

Die nach DIN 4109-2, Absatz 4.4.5 berechneten resultierenden AuRenlarmpegel fir den Beurteilungszeit-

raum NACHT und die sich daraus ergebenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Absatz 7.2 sind in
der ANLAGE 3 - TABELLE 20 ausgewiesen und als grafische Darstellung im BILD 11 abgebildet.

34



Herrmann & Partner Bericht 353/2023

Ingenieurbiiro

Aus dem Vergleich der berechneten resultierenden mafgeblichen AuRenlarmpegel in den TABELLE 19
(Spalte 6) und TABELLE 20 (Spalte 6) geht hervor, dass sich aus den Berechnungsergebnissen fir den
Tageszeitraum die héheren Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteile ergeben.

Lediglich an den Immissionsorten 10-30 und 10-31 sind die hdheren resultierenden mafRgeblichen Auen-
larmpegel des Nachtzeitraums heranzuziehen.
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10. VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN
Im Bebauungsplan wird gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB aus stadtebaulichen Grinden festgesetzt:

(1) Zum Schutz vor Verkehrslarm wird an der in der Planzeichnung gekennzeichneten Grundsticks-
grenze die Errichtung einer Larmschutzwand mit einer H6he der Oberkante von 2,50 m Uber der
Oberkante Gelénde Baufeld festgesetzt. Die Larmschutzwand muss den durch die Wand gehen-
den A-bewerteten Schall um mehr als 25 dB mindern.

(2) Bei der Errichtung oder der Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen
sind die Aul3enbauteile entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01, ,Schallschutz
im Hochbau - Teil1: Mindestanforderungen® und DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau -
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen® auszubilden. Grundlage hierzu sind
die im Plan gekennzeichneten mafigeblichen AuRenlarmpegel.

(3) Zum Schutz vor Schienenverkehrslarm sind schutzbediirftige Rdume an den der Bahnanlagen
abgewandten Gebaudeseite anzuordnen.

(4) Schutzbedurftige Raume, die nur Fenster besitzen, die nachts einem Beurteilungspegel von tber
45 dB(A) ausgesetzt sind, sind mit einer Luftungsvorrichtung (Luftwechselrate von 20 m? pro Per-
son und Stunde) oder anderen baulichen MalRnahmen (besondere Fensterkonstruktion) zur Be-
[Gftung zu versehen.

1. ZUSAMMENFASSUNG / ERGEBNISSE

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 113 — KAW-Gelande Sud-Ost — der Universitats- und Han-
sestadt Greifswald sollen brachliegende innerértliche Flachen fir die Ausfihrung groferer Wohnungs-
bauvorhaben und Gewerbevorhaben reaktiviert werden. Fir die Entwicklung dieser urbanen Gebiete sind
dazu die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen.

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurde gepriift, ob es durch die Larmbelastungen vom Stralien-
und Schienenverkehr auf den angrenzenden Verkehrswegen und durch den Gewerbelarm, der von um-
liegenden Gewerbe- und Handelseinrichtungen ausgeht, zu schadlichen Umwelteinwirkungen kommen
kann.

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Baufelder mit den Immissionsorten (I0-01 bis 10-34) sind in
dem BILD 01 — LAGEPLAN B-PLAN abgebildet.
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Immissionen durch StraRenverkehr

Fur die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT sind die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung
fir den StraRenverkehr mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 4 UND 5
graphisch dargestellt.

Fir einzelne konkrete Immissionsorte 10-01 bis 10-34 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in
der ANLAGE 3 - TABELLE 11 und TABELLE 12 aufgefihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag / Nacht) fur den StraRenverkehr ergibt, dass die entspre-

chenden Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, in den Beurteilungszeitrdumen TAG und
NACHT an allen Immissionsorten eingehalten werden.

Immissionen durch Schienenverkehr

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fur den Schienenverkehr fir die Beurteilungszeit-
raume TAG und NACHT mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 6 UND 7
graphisch dargestellt.

Fir einzelne konkrete Immissionsorte 10-01 bis 10-34 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in
der ANLAGE 3 - TABELLE 13 und TABELLE 14 aufgefihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag / Nacht) fir den Schienenverkehr ergibt, dass die ent-
sprechenden Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, in den Beurteilungszeitraumen TAG
und NACHT an mehreren Immissionsorten deutlich iberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebietes

darstellen, werden in dem Beurteilungszeitraum NACHT ebenfalls an mehreren Immissionsorten Uber-
schritten. Dementsprechend werden passive MalRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Immissionen durch Gewerbelarm

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fiir die Beurteilungszeitraume TAG und NACHT
flachendeckend als mehrfarbige PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 8 UND BILD 9 graphisch darge-
stellt.

Fur einzelne konkrete Immissionsorte 10-01 bis 10-34 wurden die rechnerischen Einzelwerte fir die Beur-
teilungspegel Lr , als Ergebnis der Schallausbreitungsberechnung, in der ANLAGE 3 - TABELLE 15 und
TABELLE 16 aufgefihrt und mit dem entsprechenden Orientierungswerten nach DIN 18005, Teil 1, Bei-
blatt 1 bzw. den Immissionsrichtwerten nach TA Larm 98 verglichen.

Im Beurteilungszeitraum TAG kommt es durch den Gewerbelarm lediglich am Immissionsort 10-22 zu
einer Uberschreitung des Orientierungswertes nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1verursacht durch die
Emissionen der Ladezone des geplanten Biomarktes. Die entsprechenden schallmindernden Mal3nah-
men sind einzuplanen und im Baugenehmigungsverfahren zu untersuchen.

Im Beurteilungszeitraum NACHT kommt es durch die gewerblichen Schallemissionen zu keinen Uber-
schreitungen von Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerten.
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Immissionen durch Parkplatzverkehr - Wohnen

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fur die Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT
flachendeckend als mehrfarbige PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 12 uND BILD 13 graphisch darge-
stellt. Fir einzelne konkrete Immissionsorte, die sich im Einwirkungsbereich von Pkw-Stellplatzen befin-
den, wurden die rechnerischen Einzelwerte fir die Beurteilungspegel Lr , als Ergebnis der Schallausbrei-
tungsberechnung, in der ANLAGE 3 - TABELLE 17 und TABELLE 18 aufgefihrt und mit den entsprechen-
den Orientierungswerten nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 bzw. den Immissionsrichtwerten nach TA
Larm 98 verglichen.

Im Beurteilungszeitraum TAG kommt es an keinem der Immissionsorte durch den Parkplatzlarm zu einer
Uberschreitung des Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertes.

Im Beurteilungszeitraum NACHT kommt es durch den Parkplatzlarm an mehreren Immissionsorten zu
Uberschreitungen bis maximal 2,4 dB(A).

Dementsprechend wird empfohlen, durch geeignete planerische Mallhahmen die Schallemissionen zu
minimieren (gerauscharmer Stralenbelag, Abschirmungen).

MaRgebliche AufRenlarmpegel

In den ANLAGE 3 - TABELLE 19 UND TABELLE 20 werden die ,resultierenden mafRgeblichen AuRenschall-
pegel” aufgefihrt.

Im BILD 10 UND 11 werden die resultierenden mafgeblichen Aullenlarmpegel an den Gebaudefassaden

als Zahlenwerte ausgewiesen.

Diese koénnen entsprechend DIN 4109-01:2018-01 zur Ermittlung des gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-Malies von AulRenbauteilen herangezogen werden.

Aus dem Vergleich der berechneten resultierenden mafRgeblichen AuBenlarmpegel in den TABELLE 19
(Spalte 6) und TABELLE 20 (Spalte 6) geht hervor, dass sich aus den Berechnungsergebnissen fir den
Tageszeitraum die hdoheren Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteile ergeben.
Lediglich an den Immissionsorten 10-30 und 10-31 sind die hdheren resultierenden mafigeblichen AuRen-
larmpegel des Nachtzeitraums heranzuziehen.

Im Abschnitt 8 werden Vorschlage zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan formuliert.

Die vorliegende Gerauschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum Vorhaben
dar. Die immissionsschutzrechtlich verbindliche Beurteilung bleibt der zustandigen Genehmigungsbehor-
de vorbehalten.

Seebad Heringsdorf, 15.09.2023

%

I grbar—"

laus-Peter Herrmann
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ANLAGE 1: SCHALLEMISSION - ALLGEMEINE BEGRIFFE (NACH DIN 18005-1:2002-07)

(Punkt-) Schallleistungspegel Lw

° zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhaltnisses der Schallleistung P zur Bezugsschallleis-
tung Po
o Lw =10 - Ig (P/Po) [dB(A)]

P: Die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung (Schallleistung)
Po: Bezugsschallleistung (Po = 1 pW = 10712 Watt)

Pegel der langenbezogenen Schallleistung L’w (auch ,langenbezogener Schallleistungspegel®)

. logarithmisches Malf} fiir die von einer Linienschallquelle, oder Teilen davon, je Langeneinheit abge-
strahlte Schallleistung P’

o L'w=10-1g (P/1012 Wm-") [dB(A)/m]

° Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L‘'w = Lw- 10 Ig (L/1m)
Schallleistung die von einer Linie mit der Lange L pro m abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmafig Uber die gesamte Lange verteilt ist.

Pegel der flichenbezogenen Schallleistung L”w (auch ,flachenbezogener Schallleistungspegel®)
e logarithmisches Mal fiir die von einer flichenhaften Schallquelle, oder Teilen davon, je Fla-
cheneinheit abgestrahlte Schallleistung P”
e L'w=10-Ig (P’/10712Wm=2) [dB(A)/m?]
e Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L“w = Lw- 10 - Ig (S/1m)
Schallleistung, die von einer Flache der GréRe S pro m? abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichmaRig tUber die gesamte Flache verteilt ist.

Modellschallleistungspegel Lw,mod / L’'w,mod / L’ W,mod

. Im Berechnungsmodell zum Ansatz gebrachte Schallleistungspegel flr Ersatzschallquellen komple-
xer zusammenhangender / zusammengefasster Anlagen und / oder technologischer Vorgange.

° Basis der Modellschallleistungspegel sind Werte aus der Literatur und / oder Ergebnisse die aus ori-
entierenden Messungen.

Freiflachenverkehr und Ladevorgénge

Die Emission des Freiflachenverkehrs wird rechnerisch nach folgender Beziehung ermittelt:

ILSP = Lwa,1n + 10*log(n) - 10*log(T) + Kr dB(A)

dabei bedeuten: Lwa,1n zeitlich gemittelter Schalleistungspegel eines Fahrzeuges fur 1m und 1h
n Anzahl der auf der Teilstrecke fahrenden Fahrzeuge
T Beurteilungszeitraum: Tag =16 Stunden

Nacht = ungunstigste Nachtstunde
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Der immissionsbezogene Schalleistungspegel fir Ladevorgange bestimmt sich:

IPSP = Lwa,1n + 10*log(n) - 10*log(T) + Kr dB(A)

dabei bedeuten: Lwa,n zeitlich gemittelter Schalleistungspegel eines Ladungsvorgangs bezogen auf 1h
n Anzahl der Be- und Entladungsvorgange
T Beurteilungszeitraum: Tag =16 Stunden
Nacht = ungulnstigste Nachtstunde

Modell - Schallleistungspegel

| L”wa,mod = Lwa,1h + Ln + LT —Ls dB(A)
dabei bedeuten: Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir einen Vorgang pro Stunde

Lt Zeitkorrektiv, Lt=10log (t/ T), in dB
t hier 1 Stunde
Tr Beurteilungszeit in h
Ln Ln=10 log (n), in dB
n Anzahl der Vorgange
Ls Flachenkorrektur, Ls= 10 log (S / So), in dB mit So = 1 m?

Parkflachenverkehr

Grundlage zur Emissionsermittlung ist die Bayerische Parkplatzlarmstudie (5. Auflage). Entsprechend den
dortigen Angaben, ergibt sich der immissionswirksame Flachenschallleistungspegel IFSP eines Parkplat-
zes aller Vorgange (einschl. Durchfahranteil) aus folgender Gleichung:

IFSP = Lyo + Kea + Ki + Kp + 10 Ig (N x n) - 10 Ig (S / 1m?) + Kg dB(A)

dabei bedeuten:

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/Stunde auf einem P+R Parkplatz
[63 dB(A)]

Kpa Zuschlag je nach Parkplatzart

Ki Zuschlag fur Taktmaximalpegelverfahren

Kb Zuschlag fur Schallanteil durchfahrender Kfz ; Ko =10 Ig (1 + ng /44); ng <150

Ng Anzahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes
Anzahl der Bewegungen / Stellplatz und Stunde

n Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes od. der Gastebetten oder die Netto-
Verkaufsflache/10m? oder die Netto-Gastraumflache/10m?

S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m?

Kr Korrektur fir Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit
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Schallemission — Schallquelle StraBenverkehr (RLS 19)

Die Berechnung des Emissionspegels Ly g erfolgt nach den in der Richtlinie far Larmschutz an Stralen
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel L, ¢

o beschreibt die Starke der Schallemission von einer Stralle oder einem Fahrstreifen
o berechnet sich aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zul. Héchstgeschwindigkeit, der Art
der Strallenoberflache und der Langsneigung der Stralle

1251

Lyg=Ly +Dy+ Dy + Dgeg + Dy [GL. 1]
mit

. L',,_:E" Mittelungspegel nach Gl. |l

o D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

o Ditrn Korrektur fiir die unterschiedlichen Stralenoberflachen nach RLS 90

o Dyeg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle nach Gl. IlI

o Ds Korrektur zur Berlcksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm beriicksichtigt)
Mittelungspegel [ -~

L. =373 410 IglM- (1 + 0,082 - p)] [GI. 11]
mit

. M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

o r maRgebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht Gber 3,5 t) [%]

Geschwindigkeitskorrektur I,

. durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul. Héchstgeschwindigkeiten bertcksich-
tigt

o
100 + (mﬁ— 1)p

Dy = Lopy —37.3+ 1019 J— $823p [GL. 1N
Loke = 27,7 + 10 - Ig[1 + (0,02 - vgp,, F*] [Gl. IV]
Lyw = 23,1+ 12,5 - 1g{vyn,) [GI. V]
D = I‘L;:h' - I‘PR‘I\' [GI VI]

mit

. vapme  2Ul. Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw (mind. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]

o vy 2ul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw (mind. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]

J Lo Lapo Mittelungspegel fiir 1 Pkw/h bzw. 1Lkw/h
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Steigungen und Gefille D,

Digg = 0.6-lgl —3 fir lgl =5 ¢ [GL. VII]
Dyg =10 fir lgl =5 % [GI. VIII]
mit

o g Langsneigung des Fahrstreifens [%]

StraBenoberflache .. .

Korrektur D, flr unterschiedliche StraRenoberflachen

*Desrn in dB(A) bei zul. Héchstgeschw. von

Strallenoberflache 30 km/h 40 km/h (50 km/h

1 2

3 4 5

1 | nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbetone

oder Splittmastixasphalte 0.0 0.0 0.0
2 | Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0
3 | Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0
4 | sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0

* Fur larmmindernde Strafenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, konnen auch andere Korrekturwerte D, .5 beriicksichtigt werden.

ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Immission

Einwirkung von Gerauschen an einer bestimmten Stelle

Immissionsrichtwert
(IRW)

Mittelungspegel LAFTm

Beurteilungspegel L,

kennzeichnet die gesetzlich festgelegte, zumutbare Starke von
Gerauschen, bei welcher im allgemeinen noch keine Stérungen,
Belastigungen bzw. Gefahrdungen fir Menschen erfolgen

A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt
(z.B. am IP), ermittelt nach dem Taktmaximalverfahren

nach TA Larm 98 definierter Pegel; fur eine  Geraduschquelle wie
folgt: Der Beurteilungspegel L, ist gleich dem Mittelungspegel Larrm
des Anlagengerausches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschlagen fir
Ruhezeiten und Einzeltdne plus (gegebenenfalls) Pegelkorrektur fir die
Zeitbewertung entsprechend der Beurteilungszeit.
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Algorithmus zur Berechnung des Beurteilungspegels L , gemaf TA — Ldrm 1998

1 N L— + S+ L+ .
L, =101g[ - 3 710 ™ oG i
j=1

ro

N
T, = Tj =16 htags; 1 h nachts
J=1
dabei bedeuten: Tj = Teilzeit
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
LAeq, = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cret = metereologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe
September 1999, Gleichung (6)
Kr, = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm

(1998), Abschnitt A.3.3.5 in der Teilzeit |
(Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Toéne hdrbar hervor oder ist das Geradusch informa-

tionshaltig, so betragt der Zuschlag Ky fur diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit 3 oder 6 dB.)

Kij Zuschlag fiur Impulshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) Abschnitt
A.3.3.6 in der Teilzeit Tj

(Enthalt das zu beurteilende Gerausch wahrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so betragt Ki; fir diese Teilzeiten: K| = Larteq, - Laeq,

LarTeq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5 Sekunden)

KRrj = Zuschlag von 6 dB flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (nicht fir Ge-
werbe- und Mischgebiete):
an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

(Von der Berucksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen Verhaltnisse unter

Berulcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinflissen erforderlich ist.)
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ANLAGE 3:

BERECHNUNGSERGEBNISSE

TABELLE 11 : Beurteilungspegel - L, fur StraBenverkehr an ausgewéhlten Immissionspunkten in den

Baufeldern mit der Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet WA
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly ow
IGW
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
10-01 2,8 WA 55/45 59 /49 49,1/41,0 - /-
10-01 5,8 WA 55 /45 59/49 50,0 /41,7 - /-
10-01 8,8 WA 55/45 59 /49 50,2/41,9 -/
10-01 11,8 WA 55/45 59 /49 51,1/42,6 —/-
10-02 2,8 WA 55/45 59 /49 43,0/ 34,1 -/ -
10-02 5,8 WA 55 /45 59749 44,3/35,4 - /-
10-02 8,8 WA 55 /45 59749 44,6 /35,8 - /-
10-02 11,8 WA 55 /45 59749 47,2 /38,3 - /-
10-03 2,8 WA 55/45 59 /49 429/33,8 -~/ -
10-03 5,8 WA 55/45 59/49 44,0/35,0 - /-
10-03 8,8 WA 55/45 59/49 45,0/36,0 - /-
10-03 11,8 WA 55/45 59 /49 47,1/37,9 -/ -
10-04 2,8 WA 55 /45 59 /49 44,0/35,0 -/ -
10-04 5,8 WA 55/45 59 /49 45,4 / 36,1 -/ -
10-04 8,8 WA 55 /45 59/49 46,6 / 37,1 - /-
10-04 11,8 WA 55 /45 59749 48,4 /38,8 - /-
10-05 2,8 WA 55 /45 59749 48,4 /40,2 - /-
10-05 5,8 WA 55/45 59 /49 49,0/40,7 -/
10-05 8,8 WA 55/45 59 /49 499/41,5 -~/ -
10-05 11,8 WA 55/45 59 /49 50,7 /42,2 -~/ -
10-06 2,8 WA 55745 59749 46,5/ 38,3 -/ -
10-06 5,8 WA 55745 59749 47,2/ 38,8 -/ -
10-06 8,8 WA 55745 59749 48,0/ 39,5 -/ -
10-06 11,8 WA 55/45 59/49 49,4 /40,7 - /-
10-07 2,8 WA 55/45 59/49 40,8 /32,1 - /-
10-07 5,8 WA 55 /45 59/49 42,1/33,3 - /-
10-07 8,8 WA 55/45 59 /49 43,8/34,7 -~/ -
10-07 11,8 WA 55/45 59 /49 46,4 /37,2 -/ -
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10-08 2,8 WA 551/45 591749 41,2132 -/
10-08 5,8 WA 55745 59/49 42,5/33,6 -/
10-08 8,8 WA 55/45 59/49 44,2 /35,0 - /-
10-08 11,8 WA 551745 591749 47,4/37)9 - /-
10-09 2,8 WA 551745 591749 40,9/31,7 - /-
10-09 5,8 WA 55745 59/49 42,2/33,0 -/
10-09 8,8 WA 55745 59/49 43,6/34,5 -/
10-09 11,8 WA 55745 59/49 46,4 /371 -/-
10-10 2,8 WA 551/45 591749 42,8/32,6 -/
10-10 5,8 WA 551/45 591749 45,8/35,5 - /-
10-10 8,8 WA 551/45 591749 48,3/38,3 -/
10-10 11,8 WA 55/45 59/49 49,8/39,9 -/-
10-11 2,8 WA 55745 59/49 48,5/39,9 -/
10-11 5,8 WA 55/45 59749 49,5/40,7 -/
10-11 8,8 WA 55745 59/49 50,8/42,0 -/
10-11 11,8 WA 55745 59/49 51,9/43,2 -/
10-12 2,8 WA 55745 59/49 44,9/36,5 -/
10-12 5,8 WA 551745 591749 46,2 /37,7 - /-
10-12 8,8 WA 55/45 59/49 47,6 /38,9 -/
10-12 11,8 WA 551/45 591749 49,1/40,3 -/
10-13 2,8 WA 55745 59/49 43,2/34,3 -/-
10-13 5,8 WA 55745 59/49 45,0/36,0 -/
10-13 8,8 WA 55745 59/49 46,6 /37,5 -/
10-13 11,8 WA 551/45 591749 48,5/39,3 -/
10-14 2,8 WA 55745 59/49 41,0/31,8 -/
10-14 5,8 WA 55745 59/49 42,5/33,2 -/
10-14 8,8 WA 55/45 591749 44,2/34,6 - /-
10-14 11,8 WA 55/45 591749 46,1/36,4 -
10-15 2,8 WA 55745 59/49 40,3/30,1 -/
10-15 5,8 WA 55745 59/49 41,8/315 -/-
10-15 8,8 WA 55745 59/49 43,8/33,4 -/--
10-15 11,8 WA 55745 59/49 46,8 /36,6 -/
10-16 2,8 WA 551/45 591749 43,6/35,0 - /-
10-16 5,8 WA 55/45 591749 45,3 /36,7 - /-
10-16 8,8 WA 551/45 591749 46,3/37,5 -/
10-16 11,8 WA 55745 59/49 48,2/39,3 -/
10-17 2,8 WA 55/45 59/49 42,5/33,6 -/
10-17 5,8 WA 551/45 591749 43,8/34,7 -/
10-17 8,8 WA 55745 59/49 45,5/36,2 -/
10-17 11,8 WA 55745 59/49 48,1/38,7 -/
10-18 2,8 WA 55745 59/49 42,2/331 -/
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10-18 5,8 WA 551/45 591749 43,6/34,4 -/
10-18 8,8 WA 55745 59/49 45,3/36,1 -/
10-18 11,8 WA 55/45 59/49 48,0/38,8 -/
10-19 2,8 WA 551745 591749 42,1/32,2 - /-
10-19 5,8 WA 551745 591749 42,3/321 - /-
10-19 8,8 WA 55745 59/49 43,6/33,5 -/
10-19 11,8 WA 55745 59/49 45,8/35,8 -/
10-20 2,8 WA 55745 59/49 44,9/351 -/-
10-20 5,8 WA 551/45 591749 45,7/35,8 -/
10-20 8,8 WA 551/45 591749 46,7 /36,8 - /-
10-20 11,8 WA 551/45 591749 48,1/37,9 -/
10-21 2,8 WA 55/45 591749 42,3/33,4 -/-
10-21 5,8 WA 55745 59749 43,3/34,4 -/
10-21 8,8 WA 55/45 59/49 45,0/36,0 -/
10-21 11,8 WA 55745 59/49 47,6 /38,4 -/
10-22 2,8 WA 55/45 591749 52,0/44,0 o
10-22 5,8 WA 55745 59/49 52,9/44,9 -/
10-22 8,8 WA 551745 59/49 53,8/45,0 -/ -
10-23 2,8 WA 55/45 591749 50,7 /42,0 -/
10-23 5,8 WA 551/45 591749 51,9/43,2 - /-
10-23 8,8 WA 55745 59/49 52,7144 -/-
10-24 2,8 WA 55745 59/49 46,5/37,7 -/
10-24 5,8 WA 55745 591749 47,4/38,5 -/
10-24 8,8 WA 551/45 591749 48,6 /39,7 -/
10-25 2,8 WA 55745 59/49 44,4 /36,0 -/
10-25 5,8 WA 55745 59/49 45,9/37,4 -/
10-25 8,8 WA 55/45 59/49 47,5/38,9 -/
10-26 2,8 WA 55745 59/49 51,2/42,5 -/
10-26 5,8 WA 55745 591749 51,4/42,6 - /-
10-26 8,8 WA 55745 59/49 51,6/42,6 -/-
10-26 11,8 WA 55745 59/49 52,1/43,0 -/--
10-27 2,8 WA 55745 59/49 48,8 /39,7 -/
10-27 5,8 WA 551/45 591749 49,2/39,9 - /-
10-27 8,8 WA 55/45 591749 49,4 /40,0 - /-
10-27 11,8 WA 551/45 591749 50,1/40,4 -/
10-28 2,8 WA 55745 591749 43,3/34,4 -/
10-28 5,8 WA 55/45 591749 44,3/354 -/
10-28 8,8 WA 55745 59/49 45,1/36,0 -/
10-28 11,8 WA 55745 59/49 46,8/37,6 -/
10-29 2,8 WA 55745 59/49 45,9/36,6 -/
10-29 5,8 WA 55745 59/49 46,8/37,5 -/
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10-29 8,8 WA 551/45 591749 48,2/39,0 -/
10-29 11,8 WA 55745 59/49 50,0/41,2 -/
10-45 2,8 WA 55/45 59/49 48,3/38,5 -/
10-46 2,8 WA 55/45 591749 54,4 /44,6 - /-
10-46 5,8 WA 551745 591749 55,3 /45,4 03/04
10-47 2,8 WA 55/45 591749 51,2 /41,3 - /-
10-47 5,8 WA 55745 59/49 52,6 /42,9 -/
10-47 8,8 WA 55745 59/49 52,7143 -/
10-47 11,8 WA 55745 59/49 54,9/45,2 -10,2
10-48 2,8 WA 551/45 591749 56,5/47,2 15122
10-48 5,8 WA 55/45 591749 57,1/47,4 21/24
10-48 8,8 WA 551/45 591749 57,3/47,5 23125

Hinweis: Die Immissionsorte 10-45, 46, 47und 48 befinden sich an vorhandenen Geb&duden der Burg-
stral3e.

TABELLE 12 : Beurteilungspegel - L, fir StraBenverkehr an ausgewahlten Immissionspunkten in dem
Baufeld mit der Festsetzung als Urbanes Gebiet MU
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly ow
IGW
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
10-30 2,8 MI 60 /50 64 / 54 56,4 /46,5 -/ -
10-30 5,8 M 60 /50 64 /54 57,1/47,2 -~/ -
10-30 8,8 MI 60 /50 64 /54 57,8/47,9 -/ -
10-31 2,8 MI 60 /50 64 /54 56,1/46,1 -/ -
10-31 5,8 MI 60 /50 64 /54 56,8 /46,8 -/ -
10-31 8,8 MI 60 /50 64 /54 57,4147,5 - /--
10-32 2,8 M 60 /50 64 /54 54,6 /44,4 -/ -
10-32 5,8 MI 60 /50 64 /54 55,1/44,9 -/ -
10-32 8,8 M 60 /50 64 /54 55,4 /45,3 -/ -
10-33 2,8 MI 60 /50 64 /54 47,7 /39,0 -/ -
10-33 5,8 MI 60 /50 64 /54 48,7 /39,9 -~/
10-33 8,8 MI 60 /50 64 /54 49,3/40,4 —/-
10-34 2,8 MI 60 /50 64 /54 45,8/37,0 -/
10-34 5,8 MI 60 /50 64 /54 47,0/38,3 —/-
10-34 8,8 MI 60 /50 64 /54 47,9/39,0 -/
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Hinweis : Fiir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU* sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
keine Orientierungswerte vorgesehen. Hilfsweise wird auf die Orientierungswerte fiir ,Mischgebiete MI*

zurtickgegriffen. Das gilt auch fiir die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

TABELLE 13 : Beurteilungspegel - L, fir Schienenverkehr an ausgewéhlten Immissionspunkten in den

Baufeldern mit der Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet WA
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT, (Larmschutzwand, Héhe 2,5 m)

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly ow
IGW
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
10-01 2,8 WA 55/45 59 /49 35,2/31,4 -/ -
10-01 5,8 WA 55/45 59 /49 36,3/32,5 - /-
10-01 8,8 WA 55/45 59 /49 43,0/39,2 -~/
10-01 11,8 WA 55/45 59 /49 452/41,5 =/
10-02 2,8 WA 55/45 59 /49 36,0/32,2 -~/ --
10-02 5,8 WA 55745 59749 36,9/331 -/ -
10-02 8,8 WA 55745 59749 41,3/37,5 -/ -
10-02 11,8 WA 55745 59749 43,2/39,5 -/ -
10-03 2,8 WA 55/45 59 /49 34,8/311 -/ -
10-03 5,8 WA 55/45 59 /49 35,6/31,8 -/ -
10-03 8,8 WA 55/45 59 /49 39,3/35,5 -/ -
10-03 11,8 WA 55/45 59 /49 41,1/37,4 -~/ -
10-04 2,8 WA 55/45 59 /49 34,6/30,9 -/ -
10-04 5,8 WA 55/45 59 /49 34,7/30,9 -/ -
10-04 8,8 WA 55/45 59 /49 34,8/31,0 -/ -
10-04 11,8 WA 55/45 59 /49 35,6/31,7 - /--
10-05 2,8 WA 55745 59749 34,0/30,2 -/ -
10-05 5,8 WA 55/45 59 /49 34,0/30,2 -/ -
10-05 8,8 WA 55/45 59 /49 34,1/30,4 -/ -
10-05 11,8 WA 55/45 59 /49 35,3/31,5 -/ -
10-06 2,8 WA 55 /45 59 /49 34,2/30,5 - /-
10-06 5,8 WA 55/45 59 /49 34,3/30,5 -/ -
10-06 8,8 WA 55/45 59 /49 34,5/30,7 -~/ -
10-06 11,8 WA 55/45 59 /49 35,6/31,8 - /--
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10-07 2,8 WA 551/45 591749 35,2/31,5 -/
10-07 5,8 WA 55745 59/49 35,3/31,5 -/
10-07 8,8 WA 55/45 59/49 35,6/31,8 -/
10-07 11,8 WA 551745 59/49 36,6/32,8 -
10-08 2,8 WA 55745 59/49 34,7/30,9 -
10-08 5,8 WA 55745 59/49 34,8/31,0 -/
10-08 8,8 WA 55745 59/49 35,1/31,3 -/
10-08 11,8 WA 55745 59/49 36,1/32,2 -/-
10-09 2,8 WA 55/45 59/49 34,0/30,3 -/
10-09 5,8 WA 551/45 591749 34,1/30,3 - /-
10-09 8,8 WA 551/45 591749 34,3/30,5 -/
10-09 11,8 WA 55/45 59/49 35,1/31,3 -/-
10-10 2,8 WA 55745 59/49 32,6/28,9 -/
10-10 5,8 WA 55745 59/49 32,6/28,9 -/
10-10 8,8 WA 55745 59/49 32,7/29,0 -/
10-10 11,8 WA 55745 59/49 33,0/29,2 -/
10-11 2,8 WA 55745 59/49 32,8/291 -/
10-11 5,8 WA 551745 591749 32,9/291 -/
10-11 8,8 WA 55/45 591749 33,1/29,4 -/
10-11 11,8 WA 551/45 591749 34,2/30,4 -/
10-12 2,8 WA 55745 59/49 35,1/31,3 -/-
10-12 5,8 WA 55745 59/49 35,3/31,5 -/
10-12 8,8 WA 55745 59/49 35,9/321 -/
10-12 11,8 WA 551/45 591749 37,4/33,5 -/
10-13 2,8 WA 55745 59/49 38,1/34,4 -/
10-13 5,8 WA 55745 59/49 38,2/34,4 -/
10-13 8,8 WA 55/45 59/49 38,4/34,6 -/
10-13 11,8 WA 55/45 59/49 39,5/35,7 -
10-14 2,8 WA 55745 591749 34,9/31,2 -/
10-14 5,8 WA 55745 59/49 34,9/31,2 -/-
10-14 8,8 WA 55745 59/49 35,1/31,4 -/--
10-14 11,8 WA 55745 59/49 36,0/32,2 -/
10-15 2,8 WA 551/45 591749 34,9/31,2 - /-
10-15 5,8 WA 55/45 591749 35,0/31,3 - /-
10-15 8,8 WA 551/45 591749 35,4/31,7 -/
10-15 11,8 WA 55745 59/49 36,3/32,6 -/
10-16 2,8 WA 55/45 59/49 35,6/31,9 -/
10-16 5,8 WA 55745 59/49 35,9/32,1 -/
10-16 8,8 WA 55745 59/49 36,8/33,1 -/
10-16 11,8 WA 55745 59/49 37,9/341 -/
10-17 2,8 WA 55745 59/49 34,5/30,7 -/

49




Herrmann & Partner Bericht 353/2023

Ingenieurbiiro

10-17 58 WA 55/ 45 59 /49 34,6/30,8 .
10-17 8,8 WA 55/ 45 59 /49 34,8/31,1 .
10-17 11,8 WA 55/ 45 59/ 49 35,7/31,9 Sy
10-18 2,8 WA 55/ 45 59/ 49 37,0/33,2 e
10-18 5.8 WA 55/ 45 59 /49 37,1333 -
10-18 8,8 WA 55/ 45 59 /49 37,4133,6 .
10-18 11,8 WA 55/ 45 59 /49 38,4/34,6 .
10-19 2.8 WA 55/ 45 59 /49 34,6/30,9 .
10-19 5.8 WA 55/ 45 59 /49 35,0/31,2 e
10-19 8,8 WA 55/ 45 59 /49 36,0/32,2 .
10-19 11,8 WA 55/ 45 59 /49 38,8/35,0 .
10-20 2.8 WA 55/ 45 59 /49 38,8/35,0 -
10-20 5.8 WA 55/ 45 59 /49 38,9/35,1 Sy
10-20 8,8 WA 55/ 45 59 /49 39,4/35,7 Sy
10-20 11,8 WA 55/ 45 59 /49 40,3136,5 .
10-21 2.8 WA 55/ 45 59 /49 34,5/30,7 .
10-21 5.8 WA 55/ 45 59 /49 34,5/30,8 .
10-21 8.8 WA 55/ 45 59 /49 34,7/30,9 )
10-21 11,8 WA 55/ 45 59/ 49 35,2/31,4 -
10-22 2,8 WA 55/ 45 59 /49 35,9/32,2 Sy
10-22 58 WA 55/ 45 59 /49 35,9/32,2 Sy
10-22 8.8 WA 55/ 45 59 /49 36,3/32,5 Sy
10-23 2.8 WA 55/ 45 59 /49 36,6 /32,9 Sy
10-23 58 WA 55/ 45 59 /49 36,5/32,8 .
10-23 8,8 WA 55/ 45 59 /49 36,7/33,0 .
10-24 2.8 WA 55/ 45 59 /49 36,0/32,3 .
10-24 5.8 WA 55/ 45 59/ 49 36,2 /32,4 e
10-24 8,8 WA 55/ 45 59/ 49 36,5/32,7 -
10-25 2.8 WA 55/ 45 59 /49 35,5/31,8 -
10-25 58 WA 55/ 45 59 /49 35,5/31,8 .
10-25 8,8 WA 55/ 45 59 /49 35,6/31,8 .
10-26 2,8 WA 55/ 45 59/ 49 4411404 /-
10-26 58 WA 55/ 45 59 /49 44,8141,0 .
10-26 8,8 WA 55/ 45 59 /49 4541417 .
10-26 11,8 WA 55/ 45 59 /49 46,6 /42,8 .
10-27 2.8 WA 55/ 45 59 /49 47,21435 .
10-27 5.8 WA 55/ 45 59/ 49 48,8 /45,1 ~/0,1
10-27 8,8 WA 55/ 45 59/ 49 49,41457 ~10,7
10-27 11,8 WA 55/ 45 59/ 49 51,0/ 47,2 ~/2,2
10-28 2.8 WA 55/ 45 59 /49 35,2/31,4 .
10-28 5.8 WA 55/ 45 59 /49 35,2/31,4 .

50




Herrmann & Partner Bericht 353/2023

Ingenieurbiiro
10-28 8,8 WA 55/ 45 59 / 49 35,2/31,4 -
10-28 11,8 WA 55 / 45 59 / 49 35,4/31,7 Sy -
10-29 2,8 WA 55/ 45 59 / 49 38,6 /34,8 Sy -
10-29 5,8 WA 55/ 45 59 / 49 38,7/35,0 Sy -
10-29 8,8 WA 55/ 45 59 / 49 39,0/35,3 Sy -
10-29 11,8 WA 55 / 45 59 / 49 36,1/32,3 -/
10-45 2,8 WA 55/ 45 59 / 49 47,3/43,5 .y -
10-46 2,8 WA 55 / 45 59 / 49 55,7 /52,0 0,7/7,0
10-46 5,8 WA 55/ 45 59 / 49 58,7 /54,9 37/99
10-47 2,8 WA 55/ 45 59 / 49 52,7 149,0 140
10-47 58 WA 55/ 45 59 / 49 55,9 /52,2 09/72
10-47 8,8 WA 55/ 45 59 / 49 57,6 /53,8 2,6/88
10-47 11,8 WA 55/ 45 59 / 49 58,7 /54,9 37/99
10-48 2,8 WA 55/ 45 59 / 49 60,5 /56,7 55/11,7
10-48 5,8 WA 55/ 45 59 / 49 61,9/58,2 6,9/13,2
10-48 8,8 WA 55 / 45 59 / 49 63,1/59,4 8,1/ 14,4

Hinweis: Die Immissionsorte 10-45, 46, 47und 48 befinden sich an vorhandenen Geb&uden der Burg-

stral3e.

TABELLE 14 : Beurteilungspegel - L, fir Schienenverkehr an ausgewéhlten Immissionspunkten in dem

Baufeld mit der Festsetzung als Urbanes Gebiet MU
Beurteilungszeitraume TAG und NACHT, (Larmschutzwand, Hohe 2,5 m)

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly ow
IGW
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung hohe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7
10-30 2,8 Mi 60 /50 64 /54 64,5 /60,7 4,5/10,7
10-30 5,8 M 60 /50 64 /54 66,1/62,4 6,1/12,4
10-30 8,8 MI 60 /50 64 /54 66,2 /62,5 6,2/12,5
10-31 2,8 MI 60 /50 64 /54 63,5/59,8 3,5/9,8
10-31 5,8 MI 60 /50 64 /54 65,4 /61,6 54/11,6
10-31 8,8 MI 60 /50 64 /54 65,7/61,9 57/11,9
10-32 2,8 MI 60 /50 64 /54 57,3/53,6 -/3,6
10-32 5,8 MI 60 /50 64 / 54 61,8/58,0 1,8/8,0
10-32 8,8 MI 60 /50 64 /54 62,5/58,7 2,5/8,7
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10-33 2,8 MI 60 /50 64 / 54 39,0/35,3 -/
10-33 5,8 MI 60 /50 64 /54 39,4/35,6 =/
10-33 8,8 MI 60 /50 64 /54 39,9/36,1 =/
10-34 2,8 MI 60 /50 64 /54 39,3/35,6 -~/
10-34 5,8 MI 60 /50 64 /54 39,3/35,6 =/
10-34 8,8 MI 60 /50 64 /54 39,3/35,6 -~/

Hinweis : Fiir Fldchen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU" sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
keine Orientierungswerte vorgesehen. Hilfsweise wird auf die Orientierungswerte fiir ,Mischgebiete MI*
zurtickgegriffen. Das gilt auch fiir die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

TABELLE 15 : Beurteilungspegel - L, fir Gewerbe an ausgewahlten Immissionspunkten in den

Baufeldern mit der Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet WA
Beurteilungszeitraume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungspegel | Uberschreitung OW
werte OW Ly
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts

nung hoéhe

[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 6 7

10-01 2,8 WA 55740 48,4/ 34,0 -/ -
10-01 5,8 WA 55740 49,1 /34,7 -/ -
10-01 8,8 WA 55/40 50,2 /36,0 -/ -
10-01 11,8 WA 55/ 40 51,2/36,9 -
10-02 2,8 WA 55/40 38,2/20,8 - /--
10-02 5,8 WA 55/40 39,9/22,5 - /--
10-02 8,8 WA 55/40 43,6 /27,9 -~/ -
10-02 11,8 WA 55/40 45,8 /30,6 -/ -
10-03 2,8 WA 55/40 40,4 /19,2 -/ -
10-03 58 WA 55/ 40 41,9/20,9 -/
10-03 8,8 WA 55740 44117249 -/ -
10-03 11,8 WA 55740 45,5/27,2 -/ -
10-04 2,8 WA 55/40 43,5/28,0 -/ -
10-04 5,8 WA 55/40 44,0/28,5 - /--
10-04 8,8 WA 55/40 44,5 /29,0 -/ -
10-04 11,8 WA 55/40 45,2 /29,8 -/ -
10-05 2,8 WA 55/40 48,0/33,4 -/ -
10-05 5,8 WA 55/40 48,4 /33,8 -/ -
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10-05 8.8 WA 55/ 40 48,8342 Sy
10-05 11,8 WA 55/ 40 48,6 /34,3 -
10-06 2,8 WA 55/ 40 46,7 /32,1 -
10-06 58 WA 55/ 40 47,21327 .
10-06 8,8 WA 55 / 40 47,6 /33,1 -
10-06 11,8 WA 55/ 40 48,1337 -
10-07 2,8 WA 55/ 40 41,9/24,0 -
10-07 58 WA 55/ 40 42,3241 -
10-07 8,8 WA 55/ 40 43,0 /24,7 Sy
10-07 11,8 WA 55/ 40 44,3/26,8 Sy
10-08 2.8 WA 55/ 40 38,7 /21,1 Sy
10-08 58 WA 55/ 40 39,1/20,7 -
10-08 8,8 WA 55/ 40 40,8 /23,2 -
10-08 11,8 WA 55/ 40 43,2/26,8 -
10-09 2.8 WA 55/ 40 35,8/21,9 Sy
10-09 58 WA 55/ 40 3711226 Sy
10-09 8,8 WA 55/ 40 39,2/242 -
10-09 11,8 WA 55/ 40 40,9/ 26,4 Sy
10-10 2,8 WA 55/ 40 31,6/16,9 -
10-10 58 WA 55/ 40 32,2/17,5 Sy
10-10 8,8 WA 55/ 40 31,7/17,2 -
10-10 11,8 WA 55/ 40 35,1/20,6 -
10-11 28 WA 55/ 40 4711326 -
10-11 58 WA 55/ 40 47,5/ 33,1 Sy
10-11 8.8 WA 55/ 40 47,8336 -
10-11 11,8 WA 55/ 40 48,3342 -
10-12 2.8 WA 55/ 40 43,5/28,6 -
10-12 58 WA 55 / 40 44,5/29,5 -
10-12 8,8 WA 55 / 40 46,0 /31,5 Sy
10-12 11,8 WA 55/ 40 47,21327 -
10-13 2,8 WA 55/ 40 36,9/22,2 -
10-13 58 WA 55/ 40 37,7/232 -
10-13 8.8 WA 55/ 40 39,6264 -
10-13 11,8 WA 55/ 40 43,0/28,8 Sy
10-14 2.8 WA 55/ 40 32,4/17,3 Sy
10-14 58 WA 55/ 40 33,7/18,2 -
10-14 8,8 WA 55/ 40 35,3/19,4 -
10-14 11,8 WA 55/ 40 39,0/22,3 -
10-15 2.8 WA 55/ 40 33,1/17,5 Sy
10-15 58 WA 55/ 40 3471187 -
10-15 8,8 WA 55/ 40 36,3/20,9 -
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10-15 11,8 WA 55/ 40 39,0/23,8 -
10-16 2,8 WA 55/ 40 42,8126,7 -
10-16 58 WA 55 /40 4381278 -/
10-16 8,8 WA 55 /40 45,2 /30,1 -/
10-16 11,8 WA 55 /40 46,7 /31,8 -
10-17 2,8 WA 55/ 40 38,0/24,0 -
10-17 58 WA 55/ 40 38,9/24,5 -
10-17 8,8 WA 55/ 40 40,8 /27,1 -
10-17 11,8 WA 55 /40 42,7 /29,1 -/
10-18 2,8 WA 55/ 40 35,8/20,8 - -
10-18 58 WA 55 / 40 37,0/21,7 - -
10-18 8,8 WA 55 /40 38,9/23,9 -
10-18 11,8 WA 55 /40 42,0/26,9 -
10-19 2,8 WA 55 /40 30,3/15,0 -/
10-19 58 WA 55/ 40 31,1/15,6 -
10-19 8,8 WA 55/ 40 32,4/16,8 -
10-19 11,8 WA 55/ 40 36,3/19,8 -
10-20 2,8 WA 55 /40 29,7 /15,0 -
10-20 58 WA 55 /40 30,1/ 15,4 -
10-20 8,8 WA 55/ 40 31,3/16,7 -/
10-20 11,8 WA 55 /40 34,5/19,8 -
10-21 2,8 WA 55 /40 38,7/24,9 -
10-21 58 WA 55 /40 39,0/24,3 -/
10-21 8,8 WA 55/ 40 41,3 127,1 -
10-21 11,8 WA 55/ 40 4341293 -
10-22 2,8 WA 55 /40 56,7 / 29,4 1,7/ -
10-22 58 WA 55 /40 57,2130,9 2,2 /-
10-22 8,8 WA 55 /40 57,3 /34,4 2,3/
10-23 2,8 WA 55 /40 51,5/27,6 -
10-23 58 WA 55/ 40 53,2/28,8 -
10-23 8,8 WA 55/ 40 53,8/30,5 -
10-24 2,8 WA 55/ 40 37,0/23,2 -
10-24 58 WA 55/ 40 38,2/24,0 -/
10-24 8,8 WA 55/ 40 40,6 / 26,0 - -
10-25 2,8 WA 55/ 40 41,9 /29,1 - -
10-25 58 WA 55 /40 43,2 /30,0 -
10-25 8,8 WA 55 /40 4571317 -
10-26 2,8 WA 55/ 40 40,1/22,9 -
10-26 58 WA 55/ 40 41,0/23,5 -
10-26 8,8 WA 55/ 40 41,9 /24,1 -
10-26 11,8 WA 55/ 40 4331255 -
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10-27 2,8 WA 55 / 40 27,0/12,7 Sy
10-27 58 WA 55 / 40 27,4 /13,1 Sy
10-27 8,8 WA 55 / 40 289/14,4 -
10-27 11,8 WA 55 / 40 32,6/17,6 -
10-28 2,8 WA 55 / 40 39,4/257 -
10-28 58 WA 55 / 40 40,9 /26,6 Sy
10-28 8,8 WA 55 / 40 42,8/28,3 -
10-28 11,8 WA 55 / 40 43,7/29,2 -
10-29 2,8 WA 55 / 40 36,6/17,8 -
10-29 58 WA 55 / 40 38,5/20,4 Sy
10-29 8,8 WA 55 / 40 41,7/24,9 Sy
10-29 11,8 WA 55 / 40 46,5/30,7 -
10-45 2,8 WA 55 / 40 34,5 /20,1 -
10-46 2,8 WA 55 / 40 31,1/14,9 Sy
10-46 58 WA 55 / 40 34,5/178 Sy
10-47 2,8 WA 55 / 40 33,5/17,3 -
10-47 58 WA 55 / 40 36,7 /20,4 -
10-47 8,8 WA 55 / 40 39,2/22,6 -
10-47 11,8 WA 55 / 40 41,2/24,9 -
10-48 2,8 WA 55 / 40 294 /12,5 Sy
10-48 58 WA 55 / 40 30,2/13,4 -
10-48 8.8 WA 55 / 40 32,9/16,9 -

TABELLE 16 : Beurteilungspegel - L, fir Gewerbe an ausgewahlten Immissionspunkten in dem

Baufeld mit der Festsetzung als Urbanes Gebiet MU
Beurteilungszeitraume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungs-pegel | Uberschreitung OW
werte OW Ly
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung hoéhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 6 7
10-30 2,8 MU 63 /45 38,6/22,4 - /-
10-30 5,8 MU 63 /45 39,0/23,3 - /--
10-30 8,8 MU 63 /45 39,5/24,3 - /--
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10-31 2,8 MU 63 /45 37,0/15,8 -/
10-31 5,8 MU 63 /45 37,4/16,7 -/
10-31 8,8 MU 63 /45 37,9/18,3 -/
10-32 2,8 MU 63 /45 26,2/11,7 - /-
10-32 5,8 MU 63 /45 27,4/12,8 -/ -
10-32 8,8 MU 63 /45 29,7/154 -/
10-33 2,8 MU 63 /45 37,2/20,4 -/
10-33 5,8 MU 63 /45 38,4/225 -/
10-33 8,8 MU 63 /45 40,1/251 - /-
10-34 2,8 MU 63 /45 28,9/14,7 - /-
10-34 5,8 MU 63 /45 29,6/154 -/
10-34 8,8 MU 63 /45 31,6/17,1 - /-

Hinweis: Fiir Flachen mit der Nutzung als ,Urbane Gebiete MU* sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
keine Orientierungswerte vorgesehen. Zur Beurteilung der Immissionssituation finden die Immissionsricht-

werte der TA Ldrm 1998 Anwendung.

TABELLE 17 : Beurteilungspegel - L fir Parkverkehr-Wohnen an ausgewahlten Immissionspunkten in

dem Baufeld mit der Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet WA3
Beurteilungszeitrdume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungspegel | Uberschreitung OW
werte OW Lr
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung hdhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 6 7
10-26 2,8 WA 551740 46,1/39,9 -/ ==
10-26 5,8 WA 551740 47,4141,2 -/1,2
10-26 8,8 WA 551740 47,5/41,3 -/1,3
10-26 11,8 WA 55/40 47,4 141,2 -/1,2
10-27 2,8 WA 55/40 42,5/36,2 -/ -
10-27 5,8 WA 55/40 44,2 /38,0 -/ -
10-27 8,8 WA 55 /40 44,4 /38,2 -/ -
10-27 11,8 WA 55/40 44,4 /38,2 -/ -

Hinweis: Die Immissionsorte 10-26 und 10-27 befinden sich an der geplanten Bebauung gegeniiber des

geplanten Sammelparkplatzes.
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TABELLE 18 : Beurteilungspegel - L fir Parkverkehr-Wohnen an ausgewahlten Immissionspunkten in

dem Baufeld mit der Festsetzung als Urbanes Gebiet MU
Beurteilungszeitraume TAG und NACHT

Immissionspunkt Nutzung Orientierungs- Beurteilungs-pegel | Uberschreitung OW
werte OW Ly
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung hdéhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-33 2,8 MU 63 /45 53,6 /474 -12,4
10-33 5,8 MU 63 /45 52,8 /46,6 -/1,6
10-33 8,8 MU 63 /45 51,9/45,7 -10,7
10-34 2,8 MU 63 /45 53,5/47,3 -12,3
10-34 5,8 MU 63 /45 53,0/46,8 -/1,8
10-34 8,8 MU 63 /45 52,2 /46,0 -/1,0

Hinweis: Die Immissionsorte 10-33 und 10-34 befinden sich an der dem geplanten Sammelparkplatz

zugewandten Geb&udeseite.

TABELLE 19 : Beurteilungspegel, IRW , resultierender AuRenlarmpegel, TAG

Immissionspunkt Le L Le Resultierender maRgeblicher
Strallen- Schienen- Gewerbe AuRenlarmpegel
verkehr verkehr

Bezeich- | Aufpunkt- tags tags tags
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6

10-01 2,8 491 35,2 55 59

10-01 5,8 50,0 36,3 55 60

10-01 8,8 50,2 43,0 55 60

10-01 11,8 51,1 45,2 55 60

10-02 2,8 43,0 36,0 55 59

10-02 5,8 44,3 36,9 55 59

10-02 8,8 44,6 41,3 55 59

10-02 11,8 47,2 43,2 55 59

10-03 2,8 42,9 34,8 55 59

10-03 5,8 44,0 35,6 55 59

10-03 8,8 45,0 39,3 55 59
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10-03 11,8 47,1 41,1 55 59
10-04 2,8 44,0 34,6 55 59
10-04 5,8 454 34,7 55 59
10-04 8,8 46,6 34,8 55 59
10-04 11,8 48,4 35,5 55 59
10-05 2,8 48,4 34,0 55 59
10-05 5,8 49,0 34,0 55 59
10-05 8,8 49,9 34,1 55 59
10-05 11,8 50,7 35,3 55 59
10-06 2,8 46,5 34,2 55 59
10-06 5,8 47,2 34,3 55 59
10-06 8,8 48,0 34,5 55 59
10-06 11,8 49,4 35,6 55 59
10-07 2,8 40,8 35,2 55 59
10-07 58 42,1 35,3 55 59
10-07 8,8 438 35,6 55 59
10-07 11,8 46,4 36,6 55 59
10-08 2,8 41,2 34,7 55 59
10-08 5,8 425 34,8 55 59
10-08 8,8 44,2 35,1 55 59
10-08 11,8 47 4 36,1 55 59
10-09 2,8 40,9 34,0 55 59
10-09 5,8 42,2 34,1 55 59
10-09 8,8 436 34,3 55 59
10-09 11,8 46,4 35,1 55 59
10-10 2,8 42,8 32,6 55 59
10-10 5,8 458 32,6 55 59
10-10 8,8 48,3 32,7 55 59
10-10 11,8 49,8 33,0 55 59
10-11 2,8 48,5 32,8 55 59
10-11 5,8 49,5 32,9 55 59
10-11 8,8 50,8 33,1 55 60
10-11 11,8 51,9 34,2 55 60
10-12 2,8 44,9 35,1 55 59
10-12 5,8 46,2 35,3 55 59
10-12 8,8 47,6 35,9 55 59
10-12 11,8 49,1 37,4 55 59
10-13 2,8 432 39,1 55 50
10-13 5,8 45,0 38,2 55 59
10-13 8,8 46,6 38,4 55 59
10-13 11,8 48,5 39,5 55 59
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10-14 2,8 41,0 34,9 55 59
10-14 5,8 42,5 34,9 55 59
10-14 8,8 44,2 35,1 55 59
10-14 11,8 46,1 36,0 55 59
10-15 2,8 40,3 34,9 55 59
10-15 5,8 41,8 35,0 55 59
10-15 8,8 43,8 35,4 55 59
10-15 11,8 46,8 36,3 55 59
10-16 2,8 43,6 35,6 55 59
10-16 5,8 45,3 35,9 55 59
10-16 8.8 46,3 36,8 55 59
10-16 11,8 48,2 37,9 55 59
10-17 2,8 42,5 34,5 55 59
10-17 5,8 43,8 34,6 55 59
10-17 8,8 45,5 34,8 55 59
10-17 11,8 48,1 35,7 55 59
10-18 2,8 42,2 37,0 55 59
10-18 5,8 43,6 371 55 59
10-18 8.8 45,3 37,4 55 59
10-18 11,8 48,0 38,4 55 59
10-19 2,8 42,1 34,6 55 59
10-19 5,8 42,3 35,0 55 59
10-19 8,8 43,6 36,0 55 59
10-19 11,8 45,8 38,8 55 59
10-20 2,8 44,9 38,8 55 59
10-20 5,8 45,7 38,9 55 59
10-20 8,8 46,7 39,4 55 59
10-20 11,8 48,1 40,3 55 59
10-21 2,8 42,3 34,5 55 59
10-21 5,8 43,3 34,5 55 59
10-21 8,8 45,0 34,7 55 59
10-21 11,8 47,6 35,2 55 59
10-22 2,8 52,0 35,9 55 60
10-22 5,8 52,9 35,9 55 60
10-22 8,8 53,8 36,3 55 60
10-23 2,8 50,7 36,6 55 60
10-23 5,8 51,9 36,5 55 60
10-23 8,8 52,7 36,7 55 60
10-24 2,8 46,5 36,0 55 59
10-24 5,8 47,4 36,2 55 59
10-24 8,8 48,6 36,5 55 59
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10-25 2,8 44,4 35,5 55 59
10-25 5,8 45,9 35,5 55 59
10-25 8,8 47,5 35,6 55 59
10-26 2,8 51,2 441 55 60
10-26 5,8 51,4 44,8 55 60
10-26 8,8 51,6 45,4 55 60
10-26 11,8 52,1 46,6 55 60
10-27 2,8 48,8 47,2 55 60
10-27 5,8 49,2 48,8 55 60
10-27 8.8 49,4 49,4 55 60
10-27 11,8 50,1 51,0 55 60
10-28 2,8 43,3 35,2 55 59
10-28 5,8 44,3 35,2 55 59
10-28 8,8 45,1 35,2 55 59
10-28 11,8 46,8 35,4 55 59
10-29 2,8 45,9 38,6 55 59
10-29 5,8 46,8 38,7 55 59
10-29 8,8 48,2 39,0 55 59
10-29 11,8 50,0 36,1 55 59
10-30 2,8 56,4 64,5 63 69
10-30 5,8 57,1 66,1 63 69
10-30 8,8 57,8 66,2 63 69
10-31 2,8 56,1 63,5 63 69
10-31 5,8 56,8 65,4 63 69
10-31 8,8 57,4 65,7 63 69
10-32 2,8 54,6 57,3 63 67
10-32 5,8 55,1 61,8 63 68
10-32 8,8 55,4 62,5 63 68
10-33 2,8 47,7 39,0 63 66
10-33 5,8 48,7 39,4 63 66
10-33 8,8 49,3 39,9 63 66
10-34 2,8 45,8 39,3 63 66
10-34 5,8 47,0 39,3 63 66
10-34 8.8 47,9 39,3 63 66
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TABELLE 20 : Beurteilungspegel, IRW , resultierender Aul3enlarmpegel, NACHT
Immissionspunkt Lr Lr L Resultierender maRgeblicher
Stralen- Schienen- Gewerbe AuRenlarmpegel
verkehr verkehr
Bezeich- | Aufpunkt- nachts nachts nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 41,0 31,4 40 55
10-01 5,8 41,7 32,5 40 55
10-01 8,8 41,9 39,2 40 56
10-01 11,8 42,6 41,5 40 57
10-02 2,8 34,1 32,2 40 49
10-02 5,8 35,4 33,1 40 50
10-02 8,8 35,8 37,5 40 51
10-02 11,8 38,3 39,5 40 53
10-03 2,8 33,8 31,1 40 49
10-03 5,8 35,0 31,8 40 50
10-03 8,8 36,0 35,5 40 51
10-03 11,8 37,9 37,4 40 52
10-04 2,8 35,0 30,9 40 50
10-04 5,8 36,1 30,9 40 50
10-04 8,8 371 31,0 40 51
10-04 11,8 38,8 31,7 40 53
10-05 2,8 40,2 30,2 40 54
10-05 5,8 40,7 30,2 40 54
10-05 8,8 41,5 30,4 40 55
10-05 11,8 42,2 31,5 40 56
10-06 2,8 38,3 30,5 40 52
10-06 5,8 38,8 30,5 40 53
10-06 8,8 39,5 30,7 40 53
10-06 11,8 40,7 31,8 40 54
10-07 2,8 321 31,5 40 48
10-07 5,8 33,3 31,5 40 49
10-07 8,8 34,7 31,8 40 50
10-07 11,8 37,2 32,8 40 51
10-08 2,8 32,1 30,9 40 48
10-08 5,8 33,6 31,0 40 49
10-08 8,8 35,0 31,3 40 50
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10-08 11,8 37,9 32,2 40 52
10-09 2,8 31,7 30,3 40 48
10-09 5,8 33,0 30,3 40 48
10-09 8,8 34,5 30,5 40 49
10-09 11,8 37,1 31,3 40 51
10-10 2,8 32,6 28,9 40 48
10-10 5,8 35,5 28,9 40 50
10-10 8,8 38,3 29,0 40 52
10-10 11,8 39,9 29,2 40 53
10-11 2,8 39,9 29,1 40 53
10-11 5,8 40,7 29,1 40 54
10-11 8,8 42,0 29,4 40 55
10-11 11,8 43,2 30,4 40 56
10-12 2,8 36,5 31,4 40 51
10-12 5,8 37,7 31,5 40 52
10-12 8,8 38,9 32,1 40 53
10-12 11,8 40,3 33,5 40 54
10-13 2,8 34,3 34,4 40 50
10-13 5,8 36,0 34,4 40 51
10-13 8.8 37,5 34,6 40 52
10-13 11,8 39,3 35,7 40 53
10-14 2,8 31,8 31,2 55 48
10-14 58 33,2 31,2 55 49
10-14 8,8 34,6 31,4 55 50
10-14 11,8 36,4 32,2 55 51
10-15 2,8 30,1 31,2 55 47
10-15 5,8 31,5 31,3 55 48
10-15 8,8 33,4 31,7 40 49
10-15 11,8 36,6 32,6 40 51
10-16 2,8 35,0 31,9 40 50
10-16 5,8 36,7 32,1 40 51
10-16 8,8 37,5 33,1 40 52
10-16 11,8 39,3 34,1 40 53
10-17 2,8 33,6 30,7 40 49
10-17 5,8 34,7 30,8 40 49
10-17 8,8 36,2 311 40 51
10-17 11,8 38,7 31,9 40 52
10-18 2,8 33,1 33,2 40 49
10-18 5,8 34,4 33,3 40 50
10-18 8,8 36,1 33,6 40 51
10-18 11,8 38,8 34,6 40 53
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10-19 2,8 32,2 30,9 40 49
10-19 5,8 32,1 31,2 40 49
10-19 8,8 33,5 32,2 40 49
10-19 11,8 35,8 35,0 40 51
10-20 2,8 35,1 35,0 40 50
10-20 5,8 35,8 35,1 40 51
10-20 8,8 36,8 35,7 40 51
10-20 11,8 37,9 36,5 40 52
10-21 2,8 33,4 30,7 40 49
10-21 5,8 34,4 30,8 40 49
10-21 8.8 36,0 30,9 40 50
10-21 11,8 38,4 31,4 40 52
10-22 2,8 44,0 32,2 40 57
10-22 5,8 44,9 32,2 40 58
10-22 8,8 45,6 32,5 40 59
10-23 2,8 42,0 32,9 40 55
10-23 5,8 43,2 32,8 40 57
10-23 8,8 44,1 33,0 40 57
10-24 2,8 37,7 32,3 40 52
10-24 5,8 38,5 32,4 40 52
10-24 8,8 39,7 32,7 40 53
10-25 2,8 36,0 31,8 40 50
10-25 58 37,4 31,8 40 51
10-25 8,8 38,9 31,8 40 53
10-26 2,8 42,5 40,4 40 56
10-26 5,8 42,6 41,0 40 57
10-26 8,8 42,6 41,7 40 57
10-26 11,8 43,0 42,8 40 57
10-27 2,8 39,7 43,5 40 55
10-27 5,8 39,9 45,1 40 56
10-27 8,8 40,0 45,7 40 57
10-27 11,8 40,4 47,2 40 58
10-28 2,8 34,4 31,4 40 49
10-28 5,8 354 41,4 40 50
10-28 8,8 36,0 31,4 40 50
10-28 11,8 37,6 31,7 40 52
10-29 2,8 36,6 34,8 40 51
10-29 5,8 37,5 35,0 40 52
10-29 8,8 39,0 35,3 40 53
10-29 11,8 41,2 32,3 40 55
10-30 2,8 46,5 60,7 45 69
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10-30 5,8 47,2 62,4 45 71
10-30 8,8 47,9 62,5 45 71
10-31 2,8 46,1 59,8 45 69
10-31 5,8 458 61,6 45 70
10-31 8,8 475 61,9 45 70
10-32 2,8 44,4 53,6 45 63
10-32 538 44,9 58,0 45 67
10-32 8,8 453 58,7 45 67
10-33 2,8 39,0 35,3 45 54
10-33 58 39,9 35,6 45 55
10-33 8,8 40,4 36,1 45 55
10-34 2,8 37,0 35,6 45 53
10-34 5,8 38,3 35,6 45 53
10-34 8,8 39,0 35,6 45 54
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Bearbeitungsstand: 16.09.2023
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I > 55 bis 60 dB(A)
I > 60 bis 65 dB(A)
I > 65 vis 70dB(A)
B > 70 vis 75 dB(A)
B > 75 vis 80 dB(A)
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Beurteilungspegel Nacht nach TALarm
Berechnungshohe: 4 m Gber Gelande
Abstand der Isophonen: 1 dB

Hoéhe Larmschutzwand B-Plan: 2,5 m
MaRstab glltig bei Ausdruck auf DIN A4
Plangrundlage: Entwurf vom 04.09.2023
Bearbeitungsstand: 16.09.2023
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