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Einbringer
01 Der Oberblrgermeister

Gremium Sitzungsdatum Ergebnis
Senat (S) 14.02.2023
Ausschuss fur Finanzen,
Liegenschaften und 06.03.2023 ungedndert abgestimmt

Beteiligungen (FA)
Ausschuss fur Soziales,
Jugend, Sport, Inklusion,
Integration, Gleichstellung 06.03.2023
und Wohnen (SoA)

Hauptausschuss (HA) 27.03.2023 auf TO der BS gesetzt
Blrgerschaft (BS) 20.04.2023 ungeandert beschlossen

ungeandert abgestimmt

Fortsetzung der Patenschaft fur das
Seenotrettungsschiff ,,SEA-EYE 4“

Beschluss:

Die Blrgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald beschlieft:

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald setzt ihre Schiffspatenschaft fur das
Seenotrettungsschiff SEA-EYE 4 von Sea-Eye e.V. fur weitere zwei Jahre (2023 und
2024) fort und unterstiitzt die Arbeit des Vereins 2023 und 2024 jahrlich mit einem
Zuschuss von 2.000,00 €. '

In 2024 wird die Patenschaft erneut evaluiert und Uber eine mégliche Fortsetzung
entschieden.

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen

22 18 0

Anlage 1 Sea-Eye Jahresbericht_2020-2021 &ffentlich

Anlage 2 Patenschaftskonzept SEA-EYE 4 Greifswald 6ffentlich
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Ehrlich gesagt bedeutet Spenden:

»weniger Leichen im
Mittelmeer «

Ganz ehrlich: Spenden bedeutet Leben retten. Denn seit 2014 ertranken laut UNHCR 4.905
Kinder auf der Flucht Uber das Mittelmeer. Unsere Mission ist es, das Sterben zu beenden.
Das schaffen wir aber nicht alleine. Denn Menschenleben retten kostet Geld. So schlimm es
klingt. Aber jede Spende macht es moglich, dass unser Schiff da ist, wenn Menschen drohen
zu ertrinken. Jetzt spenden und mithelfen:

www.sea-eye.org/lebenretten
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Vorwort

Liebe Freund“innen,
ein Uberschwang von Gefiihlen erfasst uns, wenn wir auf die vergangenen zwei Jahre zuriickblicken. Wir sehen grofRe
Freude, aber fiihlen auch den unfassbaren Schmerz Gber das Leiden und Sterben, das wir in dieser Zeit im Mittelmeer

beobachtet haben.

Freude und Trauer liegen bei unserer Arbeit stets eng beieinander. Wir freuen uns, dass wir in 2020 und 2021 insgesamt:
sieben Rettungsmissionen durchfithren und dabei Gber 1.800 Menschen retten konnten. Wenn wir auf diese Einséitze
schauen, sind wir Ubergliicklich, dass wir Minner, Fraven und Kinder, darunter hiufig sogar Babys, bei ihrer Flucht aus

dem iibyschen Burgerkrieg beistehen konnten.

Unverzichtbar fiir diesen Erfolg waren unsere beiden Rettungsschiffe. 2020 fubrte die ALAN KURDI noch drei Missio-
nen durch, allerdings setzten die italienischen Behdrden das Schiff immer haufiger fest, sodass es ndtig wurde, 2021 die
groBere SEA-EYE 4 in den Einsatz zu schicken. Im selben Jahr mussten wir uns leider von unserer ALAN KURDI trennen.
Aber wir taten dies mit einem weinenden und einem lachenden Auge. denn das Rettungsschiff wird seitdem von der itali-

enischen Seenotrettungsorganisation ResQ betrieben und weiterhin zum Retten von Menschenleben eingesetzt.

Doch alle Freude in diesen Jahren wird auch immer tberschattet von dem Schrecken, tiber den die geflichteten Men-
schen an Bord unserer Schiffe berichteten. Vom Grauen aus Libyen und den dortigen Menschenrechtsverfetzungen - Fol-
ter, inhaftierungen, Hinrichtungen, Sklaverei, Missbrauch und Vergewaltigung -, die sie erlebt und beobachtet haben und
die sie schlieBlich veranlassten, die gefahrliche Flucht Gber das Mittelmeer zu wagen. Mit Entsetzen horen wir auch von
ihrer Zeit ganz alleine auf dem riesigen Meer, zusammengedrangt in kleinen Booten, meist ohne Nahrung und Wasser; am
Tag der sengenden Hitze ausgesetzt. in der Nacht unbarmherziger Kilte. Im Innenraum der Boote sammeln sich hiufig
Salzwasser und Benzin von undichten Kanistern, Kot und Urin sowie Erbrochenes von Seekranken. Zusammen ergibt
das ein Gemisch, das zy Veritzungen tohrt, wenn die Flichtenden Uber Stunden und Tage darin ausharren missen. Nach
diesen Strapazen muss unser medizinisches Team an Bord regelmigig viele Menschen behandein.

Wiihrend wir unsere Gefihle im Riickblick erleben, kénnen wir nicht ansatzweise nachempfinden, was die geflichte-

ten Menschen erleben und empfinden. Den EU-Mitgliedstaaten scheint ihr Schutz inzwischen ohnehin egal zu sein. Sie
verfolgen weiterhin ihren brutalen Plan grenzenloser Gewalt und arbeiten weiter daran, dass weniger Schutzsuchende
Europa erreichen. Dass tausende Menschen durch ihre Abwehrtechniken sterben, ist fir sie offenbar bedeutungslos ge-
worden. Das Menschenrecht der Flichtenden auf Leben werfen sie damit einfach {iber Bord. Bei dieser unmenschlichen
Tat (ibersehen sie jedoch, dass, wenn man nur einem Menschen seine Menschenrechte nimmt, man sie allen Menschen

nimmt. Denn Menschenrechte gelten entweder fiir alle oder sie gelten fir niemanden.

All diese Gefiihle tragen wir jeden Tag in uns, wihrend wir unsere wichtige Arbeit fortsetzen und fir die Rechte und dzs
Leben flichtender Menschen einstehen. Wir freuen uns, wenn Sie dabei weiterhin

an unserer Seite sind, und danken lhnen fur lhre bisherige Unterstitzung.

{hr Gorden Isler,

Vorstandsvorsitzender
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Menschen retten
Bedingungslos, professionell und

kontinuierlich.

Menschen sensibilisieren
Informieren und aufklaren Gber das

Sterben an den européischen Seegrenzen.

Menschen bewegen
Sich konkret, gesellschaftlich und politisch
fir die Rechte schutzsuchender und

gefliichteter Mitmenschen engagieren.

sea-eye
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Jeder Mensch hat das Recht auf Leben.
Und auf Rettung, wenn er in Seenot gerat.

Das ist nicht nur unsere Uberzeugung, so steht es auch
im Gesetz: in der Allgemeinen Erkldrung der Menschen-
rechte, der Genfer Fllichtlingskonvention, im Seerechts-
Ubereinkommen der Vereinten Nationen und im deut-

schen Grundgesetz.

Trotzdem sind in den letzten Jahren Gber 20.000 Men-
schen im Mittelmeer ertrunken, weil sich die EU-Mit-

gliedstaaten ihrer Verantwortung entziehen.

Doch jeder Mensch hat das Recht, aus Seenot gerettet
und an einen sicheren Ort gebracht zu werden. Solange

das nicht geschieht, ist Sea-Eye aktiv.

Wir schiitzen
das Menschenrecht auf Leben.
Wir engagieren uns,
informieren und solidarisieren.

Wir sind da, weil Menschenrechte nicht
anden europidischen AuBengrenzen enden.
Wir sind da, wo wir gebraucht werden:

Wir suchen nach Menschen in Seenot, ziehen sie
aus dem Wasser, versorgen sie und bringen sie
an einen sicheren Ort.

Foto: Fiona Afihosi




Ungewissheit,

Angst und
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ein Gefiihl der Freundschaft

In einer Zeit groBer Verunsicherung musste Ver-
trauen an Bord der ALAN KURDI aufgebaut wer-
den. Roman Résener, Menschenrechtsbeobach-
ter auf der ersten Mission in 2020, berichtet von
einer schwierigen Nacht.

Fur einen Moment hatte sich die Blase gedffnet; fur ei-
nen Moment hatten wir das Gefiihl. dass wir tatsachlich
n einem Boot sitzen. Nicht mehr Menschen. die Jahre
von Entbehrung, Folter und Schmerz hinter sich hatten.
auf der einen Seite und Menschen, die danach wieder
in ihre Berufe zuriickkehren und ein gesichertes Leben
fuhren, auf der anderen Seite. An diesem Abend waren
wir zusammen verunsichert - wenn auch immer noch
sehr unterschiedlich. Wir haben zusammen gefroren
und am Ende so lange miteinander gesprochen, bis die

Angst verflogen war.

Nach einigen Tagen des Hin und Her mit den européi-
schen BehGrden auf der Suche nach einem sicheren Ha-
fen bekamen wir die Anweisung, Kurs Richtung Maita
2u nehmen, wo unsere 78 Gaste von der maltesischen
Marine ubernommen werden sollten. Es war schon dun-
kel, als wir auf das schwankende Topdeck oberhalb der
Bricke kletterten, auf dem der GroBteil der geretteten

. Lisa, die Arztin, Josh, der

Menschen eng an eng schi
1. Offizier, und ich als Menschenrechtsbeobachter, der
auch fiir die Gastebetreuvung rustandig war. Es war kein
guter Zeitpunkt. aber wahrscheinlich doch besser als
jeder spitere. Wir weckten unsere Gaste und machten

die Scheinwerfer an, damit wir uns gegenseitig sehen

konnten; dadurch bekam die Szenerie aber auch etwas

Dramatisches, was die Sache nicht gerade erleichterte.

Die Nachricht, dass sie nach Malta gebracht werden
sollten, verunsicherte unsere Giste .mm:_‘“ die Auffangla-
ger in Malta sind beriichtigt wegen ihrer fortwihren-
den Menschenrechtsverletzungen und es ist schwierig,
von dort weiter nach Europa zu kommen. Dazu kam
die Angst, dass die maltesische Marine sie direkt an die
sogenannte libysche Kistenwache tibergeben kénnte.
Anfangs ganz ruhig und klar, erkidrten sie uns, dass sie
in dem Fall Gber Bord springen wirden. Der Gedanke,
nach Libyen zurickgebracht zu werden, Idste eine Un-
ruhe aus, die wir kaum noch einfangen konnten. Viele
sprachen oder schrien durcheinander. beschuldigten
auch uns, falsches Spiel zu treiben. Sie hatten kein Ver-
trauen in die europaischen Gesetze und Behorden und
wir hatten es ehrlich gesagt auch nicht, obwoh! wir im-

mer wieder das Gegenteil beteuerten,

Ein junger Mann aus der Zentralafrikanischen Republix,
der sehr gut Englisch, Franzosisch und Arabisch spracn,
tbersetzte firunsundwurde schnellzum Ansprechpart-
ner. Er zeigte uns seine Wunden und Narben, die ihm in
libyschen Lagern beigebracht wurden. Er erzéhlte, dass
dreimal UNO-Menschenrechtsbeobachter”innen inden
Lagern gewesen seien und sich nichts gedndert habe. Im
Gegenteil, diejenigen, mit denen sie gesprochen hatten,
wurden danach isoliert und hart bestraft. ohne dass je-
mand sich fir sie einsetzte. Sein einziges Ziel war, dass

er nach Genf wollte, um all die Verbrechen. deren or

2020/21
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Zeuge wurde. vor der UN-Menschenrechtskommission
vorzubringen und die Scheinheiligkeit der Institutionen

zu bezeugen.

Er war sehr charismatisch, gewandt und durchschaute
schnell, dass auch wir den Institutionen der EU-Staaten
nicht wirklich trauten; aber er schien es nicht weiterzu-
sagen. Auch er hatte wohl erkannt, dass es die Situation
nur weiter aufheizen wurde. Wir luden ihn auf die Bri-
cke ein, um unsere Gesprache mit den Behorden verfol-
gen zu kdnnen. Er telefonierte von dort aus mit unserem
Vorstand und einer erfahrenen Menschenrechtsjuristin
der Seebriicke, aber wirklich Vertrauen konnte er auch

dadurch nicht fassen.

Wieder oben auf dem schwankenden Deck verteilten
wir Tee und sprachen weiter miteinander. Wir versuch-
ten, zu beruhigen und erklarten, dass wir zum Grof3teil
Ehrenamtliche waren, die ihren Urlaub flir die Mission
aufwenden und sogar die Flige selber bezahlen und es

doch absurd wire, sie aus dem Meer zu retten, um sie

dann wieder in Gefahr zurlckzustoBen. Aber er

wusste, dass auch wir nicht wirklich abschatzen konn-

ten, was nach der Ubergabe an die maltesische Ma

passieren wurde,

»Wir merken, dass ihr es
ehrlich meint, dass ihr
euer Bestes gebt. [...]
Daher haben wir beschlossen,
euch zu vertrauen.«

Nachdem wir fast finf Stunden - es war nun schon halb
dret Uhr nachts - miteinander gesprochen hatten und
viele der Gaste sich wieder in ihre Decken gerollt hat-
ten, {iberzeugten am Ende nicht unsere Argumente,
sondern unsere bloRe Prisenz. Er meinte schiieBlich:
Wir merken, dass ihr es ehrlich meint, dass ihr euer Bestes
gebt. Ihr sitzt her lber Stunden mit uns. Daher haben wir

beschlossen, euch cu vertrauen.”

Auch wir waren vollig erschopft und zutiefst gerithrt,
uns kamen wirklich die Tranen und wir konnten fir einr

ge wenige Stunden Schiaf in unsere Kajiiten zuriick.

Das Marineboot erschien nicht zum Treffpunkt; wohl
en ublicher Vorgang, einfach nur um unsere Abhingig-
keit von thnen zu demonstrieren, und so hatten wir noch

einen gemeinsamen Tag auf See. Die Stimmung hatte

sich komplett gewandelt. Wir hatten eine alte Ukul

JAHRESBERICHT -~

getunden und sie den Gasten gegeben, sie sangen ,Mal-

ta, oh Malta" und tanzten

Als sie am nachsten Tag dann von dem maltesischen
Boot lbernommen wurden, strahiten sie diese unerklar-

liche Zuversicht aus, die sie auch schon hatten. als wir

sie aus ihren tberfillten. schrottreifen Schlauchbooten
gerettet hatten. Wir machten Fotos zusammen, tausch-

ten Facebook-Adressen aus und es war eine Art Freund-

schaft und Verbundenheit entstanden, uns alle mit

einem glicklichen Lacheln zurGcklieB.

Von Ismail, dem jungen Aktivisten, haben wir nie wiedor

" etwas gehort. Ich denke oft an ihn und hoffe nochimmer,

dass er es schafft. seine Erlebnisse an die Offentlichkeit
zu bringen und zu vermitteln, was in der Wiste, den La-

gern und auf dem Mittelmeer tatsachlich vor sich geht.
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Eine Mission

trotz Corona-Lockdown

Wenn Stefan Schiitz, Einsatzleiter auf der ALAN
KURDI, nach der Rettungsmission im Frihjahr
2020 gefragt wird, weif3 er kaum, wo er beginnen
soll. Zu viel ist passiert und zu umfangreich sind
die einzelnen Geschehnisse. Besonders Corona,
aber auch libysche Milizen machten diese Missi-
on zu einer schwierigen Aufgabe.

Alles startete - wie so oft - in Burriana, einer kleinen

Hafenstadt an der spanischen Mittelmeerkuste, und

fing anwie eine ,ganz normale” Rettungsmission. Bereits
viele Wochen vor meiner Ankunft arbeiteten Werftar-
beiter*innen unermddlich, um die ALAN KURD? bereit
fir den Einsatz zu machen. Als ich in Burriana ankam,
war die professionelle Crew schon vor Ort und die eh-

renamtliche Crew folgte in den darauffolgenden Tagen.

Ay 1

Foto; Cédric Feftdiiche
i

Dann trafen uns die Auswirkungen der Corona-Pan-
demie. Nahezu im Minutentakt erreichten uns Nach-
richten aus Deutschland und dem Rest der Welt. Der
Gesundheitsnotstand wurde ausgerufen, der erste
tockdown verkundet und etwas spiter wurden dann
auch Grenzen in Europa geschlossen, Spanien - zu die-
sem Zeitpunkt wesentlich hirter von Corona getroffen
als Deutschiand - sperrte den Luftraum und machte
ebenfalls die Grenzen dicht. In den Geschaften war es
nicht mehr moglich, eine groRere Menge Nahrungs-
mittel zu kaufen. glicklicherweise hatten wir von der
vergangenen Mission noch einiges auf Lager. Es dauer
te dann noch ein paar Tage und man konnte sich auch
innerhalb Spaniens nicht mehr frei bewegen. Die Crew
durfte die ALAN KURDI nach behaordiicher Anordnung

nicht verlassen, in ganz Spanien herrschte der corona-

bedingte Ausnahmezustand. Es ging so weit, dass sogar
die Werft des Hafens - die wir dringend noch benétigt
hitten - vor unseren Augen zusperrte und die dort Be-
schiftigten nach Hause geschickt wurden, Zum Gliick
blieben einige der ehrenamtlichen Sea-Eye Werftar-
beiter*innen mit uns auf der ALAN KURDI, um noch die
essenziellsten Aufgaben fertigzustellen. Ohne ihre Hilfe
hitten wir bestimmt nicht auslaufen konnen. Ein unbe-
dingt benotigtes Kranersatzteil musste in Norwegen
bestellt werden und brauchte unverhaltnismatig lange,
um zu uns zu gelangen, da aufgrund von Corona sdmt-
iche Transportwege innerhalb Europas zusammenge

brochen waren. Letztendlich verbrachten wir fast drei

Wochen im Hafen,. bis wir ablegen konnten. Die Uber

fahrt von Spanien bis vor die libysche Kiiste verlief w
gehend problemlos. Als wir die libysche Rettungszone
erreichten, hatten wir unseren eigentlichen Missions-
zeitraum von vier Wochen durch die coronabedingten

Verspitungen bereits Uberschritten

Wir hatten das erste Einsatz-
boot schon zu Wasser gelassen.
Nur Augenblicke spdter waren
sie da: vier Mdnner auf einem

Militdrboot mit libyscher
Flagge.

Kurz darauf - am 6. Aprit - erhielten wir einen Notruf
und fuhren zu den genannten Koordinaten. Dort trafen
wir auf ein hachseeuntaugliches Boot mit 68 Menschen

an Bord. Wir hatten das erste Einsatzboot schon zu

JAHRESBERICHT -

Wasser gelassen, als wir auf dem Radar sahen, dass sich
ein Motorboot mit hoher Geschwindigkeit niherte. Nur
Augenblicke spiter waren sie da: vier Manner auf ei-
nem Motorboot mit libyscher Flagge. Sie schossen mit
Maschinenpistolen in die Luft und fuhren geféhrliche
Manodver. Einer der Manner sprang auf das Boot der
fluchtenden Menschen und schlug auf die Leute ein.
Er wollte den Motor anmachen und mit den Menschen
Richtung Libyen zurlckfahren. Daraufhin eskalierte die
Situation. Die Menschen schrien und sprangen ins Was-
ser. Wir reagierten sofort und warfen ihnen Rettungs-
westen zu. Etwa 15 bis 20 Minuten lang klammerten
sich die Menschen an die Rettungswesten. um nicht un-
terzugehen, und kdmpften um ihr Leben. Zum Gliick ist

es uns gelungen, alle aus dem Wasser zu bergen.

Die bewaffneten Minner auf dem Motorboot waren

in Zivil gekleidet, hatten aber insgesamt ein sebr m
tantes Auftreten. Wir vermuten stark, dass es sich bei
den Mannern um die sogenannte libysche Kistenwache
gehandelt hat oder sie zumindest mit ihr in Verbindung
standen, denn der Notruf ging nicht nur an die italie
nischen und maltesischen Behdrden sowie die ALAN
KURDI, sondern auch an die libysche Kistenwache. Der
zielgerichtete Kurs und die hohe Geschwindigkeit, mit

der sich das Motorboot uns naherte, lassen vermuten,

dass die Manner in Kenntnis der Position des Bootes aus
dem Notruf waren. Anstatt den Menschen im Wasser su
helfen, nahmen sie das Holzboot an sich und fuhren in

Richtung Libyen davon.

2020/21
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Durch das rucksichtslose, aggressive Verhalten der Be-

wafineten wiren bei diesem Rettungseinsatz fast zahl-
reiche Menschen ums Leben gekommen, Wiren Kinder
auf dem Boot gewesen, hitten einige davon den Vorfall

zweifelsohne nicht uberlebt.

Trotz der Ausnahmesituation
an Bord verweigerten
die italienischen Behdrden
der ALAN KURDI das Anlegen,
angeblich aufgrund
der Corona-Situation.

Am selben Tag hatten wir noch eine zweite Rettung,
bei der wir 82 Menschen zu Hilfe kamen. Insgesamt
hatte die ALAN KURDI nach beiden Rettungseinsatzen
150 Menschen an Bord und machte sich auf den Weg
Richtung Norden, um schnelistmoglich einen sicheren
Hafenanzusteuern. UberallanDecksaBenMenschen,die
ALAN KURDI hatte noch nie so viele Gerettete an Bord.

Trotz der Ausnahmesituation an Bord verweigerten
die italienischen Behorden der ALAN KURDI das Anle-

gen, angeblich aufgrund der Corona-Situation. Es war

eine Wahnsinnsaufgabe fir die Crew - bestehend aus
17 Personen -, sich fast zwei Wochen um 150 Men-

schen zu kitmmern. Nach auerordentlich fordernden

und anstrengenden zwolf Tagen konnten die Menschen
an eine italienische Quarantane-Fihre Obergeben wer-
den, von wo aus sie nach weiteren zwei Wochen aufs
Festland durften. Nach der Ubergabe der Schutzsu-
chendenwurde der ganzen ALAN KURD!-Crew von den
Behorden ebenfalls eine zweiwdchige Zwangsquaranta-
ne verordnet. und das, obwohl die Crew wie auch alle

Geretteten negativ auf Corona getestet wurden.

Nach der - im Anschiuss an die Quarantine - durchge-
fihrten Desinfektion der ALAN KURDI wurde von den
italienischen Behorden eine politisch motivierte Kon-
trolle des Schiffs durchgefihrt, die zur Festsetzung des
Rettungsschiffs fihrte.

Damit endete - nach fast neun Wochen - diese auf3er-
gewdhnliche Mission, auf der die Crew auch AuBerge-
wohnliches geleistet hat. Durch die lange Zeit im Hafen
vor der Mission lernten wir uns ausgesprochen gut ken

nenund das fithrte zu unglaublich groBer Solidaritat und
Rucksicht untereinander. Beispielsweise wurden wah

rend der Mission freiwillig und, ohne zu zogern, Nacht-
schichten Gbernommen, wenn jemand Gbermidet war.
Insgesamt gab es innerhalb der Crew ein geiungenes
Miteinander, garantiert durch gegenseitiges Vertrauen,
Ohne dies hitten wir die Mission, mit allem, was passiert

ist, woh! nicht zu einem guten Ende gebracht.

1%

L e




SEITE 18

JAHRESBERICHT - 2020/21

150 Kilo Couscous

Auf einer Rettungsmission die Kombiise zu lei-
ten, verlangt nicht nur viel Kiichenerfahrung,
sondern auch gutes Haushalten und einiges an
Rechnen. Am Ende ihrer schwierigen Mission
im September 2021 erfihrt Vera Scheuermeyer,
Kéchin auf der ALAN KURDI, welche Bedeutung
Kochen haben kann. _,ummmm: Text hat sie fir uns
aus ihren Tagebucheintragen zusammengefasst.

Vor zwei Tagen haben wir die spanische Hafenstadt
Burriana verlassen und befinden uns gerade irgendwo
zwischen  Spanien
und Italien auf der
Uberfahrt in  die
Rettungszone. Am
Abend erhielten
wir plétzlich eine
Nachricht von der
spanischen Seenot-
rettungsorganisa-
tion Open Arms.
Sie haben vor mitt-
lerweile sechs Tagen rund 300 Menschen gerettet

und befinden sich seit Tagen kurz vor der italienischen

Kiste, weil ihnen kein sicherer Hafen zugewiesen wird.
Einmal sind schon Menschen ins Wasser gesprungen
und versuchten die Gbrige Strecke - immer noch Gber
rwilf Seemeilen - schwimmend zu Gberwinden. Zum
Gliick konnten sie sicher zuriick an Bord geholt werden.
Dort geht inzwischen die Verpflegung aus. Samtliche

Anfragen an die italienische Kistenwache fir Not-

verpflegung blieben bisher unbeantwortet. Wir sind
rund zehn Stunden entfernt, als uns die Nachricht von

Open Arms erreichi:  Kénnt ibr uns aushelfen?”

Ich bin gerade dabei, mich so einigermaf8en in der Kiiche
zurechtzufinden. Wie viele Portionen Essen kdnnte man
mit unseren Vorraten maximal kochen? Wie viel mis-
sen wir als absolute Untergrenze vorhalten, damit es
tberhaupt Zweck hat, ins Einsatzgebiet zu tahren? Wie
viel konnen wir abgeben? Und ab welcher Menge ist es
for die OPEN ARMS aberhaupt hilfreich? Abgesehen
davon wissen wir iber-
haupt noch nicht, ob wir
in einigen Tagen 20 oder
200 Menschen aufneh-
men missen. Mit Listen
und spitzem Bleistift
zahlen Steffi und ich jede
letzte kleine Packung
Nudeln und M
gel. 150 Kilo Couscous,
300 Kilo Reis ~ das sind,

irie-

wenn man mit kleinen Portionen rechnet. 4.500 Mahl-
zeiten. Verteilt auf die rund 300 Menschen auf der
OPEN ARMS und mdglicherweise Ober 100 Personen,

die wir in einigen Tagen versorgen missen, reicht dies

gerade mal fiir wenige Tage mit zwei Mahlzeiten am Tag.

Gemeinsam entscheiden wir, wie viel wir abgeben kdn-
nen, ohne unsere eigene Mission abbrechen zu missen.
Aktueli sind wir das einzige Schiff auf dem Weg ins Ein-

satzgebiet. Zur Ubergabe kommt es dann nicht mehr.

Die Situation auf der OPEN ARMS st so ange-
spannt, dass eine Ubergabe der Vorrite von

Schiff zu Schiff nicht moglich ist.

Einige Tage spiter. Mittlerweile sind wir
150 Menschen an Bord der ALAN KURDI. Es
13uft ganz gut. fch habe mich mit den Reisko-
chern und Teekesseln vertraut gemacht. Auch
mein Kontrollbedtrfnis, das zu Beginn in viel-
eicht etwas Obertrieben vielen Pldnen. Listen
und Absprachen ausartete, pendelt sich langsam
wieder auf verniinftigem Niveau ein. Doch jeden Abend
Uberlege ich aufs Neue, ob wir nicht doch lieber nur drei
statt vier Dosen Mais in den Reis tun, Was ist, wenn wir
nicht acht, sondern vielleicht 12, 14 oder 16 Tage alle

Menschen satt bekommen missen?

Es geht beim Kochen
auf einer Rettungsmission
nur in zweiter Linie
ums Sattwerden.

Wir haben angelegt. Nach langem Hin und Her wurde
uns ein sicherer Hafen zugewiesen. Die Ausschiffung
war ein riesiges Chaos der italienischen Behorden. in-
zwischen hat die Halfte der Gaste das Schiff verfassen.
Aber rund 60 Menschen missen noch eine weitere
Nacht auf dem Schiff verbringen. Alsoc doch noch einen
letzten Abend die Reiskocher anwerfen. Wir haben
noch viele Eier, Fladenbrot, dazu gibt es Linsendat und

Reis. Jetzt wissen wir ja. dass die Vorrite nicht mehr
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fir noch zwei weitere Wochen reichen mussen. Grof3e
Begeisterung bei den Gasten. Er werde mein Essen sehr
vermissen, sagt einer. In Anbetracht des nicht beson-
ders abwechslungsreichen Speiseplans von Couscots
2um Frahstiick und Reis zum Abendessen (die Crew hat
schon mit Protest gedroht, sollte es nach der Ausschit-
fung der geretteten Menschen noch ein einziges wei-
teres Mal Couscous geben) glaube ich ihm zwar nicht,
freue mich aber trotzdem. ,Doch, doch!”, verieiht er sei-
ner Aussage Nachdruck. in Libyen habe es wochenlang
nur eine einzige Mahlzeit am Tag gegeben: Makkaroni
ohne alles. Ein weiteres Mat wird mir bewusst: Es geht
beim Kochen auf einer Rettungsmission nur in zweiter
Linie ums Salttwerden. Ganz wesentlich ist es, aul dem
Schiff einen Ort zu schaffen, an dem klar wird: ,Wir sind
froh, dass du da bist. Du bist hier willkommen. Wir mochten.
dass es dir gut geht." Und dafiir ist Essen ein ganz wesen!-

licher Faktor.
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Wir schicken noch ein Schiff

Auf der Mitgliederversammiung im Februar 2020
prasentierte der Vorstand die Idee, ein neues,
groBeres und besser ausgestattetes Schiff zu
kaufen. Die Mitglieder waren begeistert und
stimmten der Finanzierung auf der Mitglieder-
versammlung im Juni 2020 zu, Das Projekt SEA-
EYE 4 hielt einige Herausforderungen bereit, de-
nen wir uns zusammen mit starken Partner*innen
und Unterstitzer*innen stellen mussten.

Das Projekt SEA-EYE 4 startete nicht erst im Oktober
2020 mit dem Kauf der damaligen WIND EXPRESS, son-
dern hatte seinen Anfang schon viel frither. Bereits 2019
zeichnete sich ab, dass italien die ALAN KURDI immer
haufiger festsetzen wiirde. Auch wenn die dafiir von den
italienischen Behdrden angefihrten technischen Grin-
de unberechtigt waren, wollten wir unsere Zeit nicht mit
Diskutierenverbringen,sondernMenschenlebenretten.
So wurde von der Mitgliederversammlung die Entschei-
dung getroffen, ein neues Schiff zu kaufen, das hoffent-
lichseltener festgesetzt wiirde und mehrgerettete Men-

schen fiir einen langeren Zeitraum versorgen kénnte.

Im Frihjahr 2020 wurde eine Marktanalyse durch-
gefthrt und eine Liste von Uber 20 Schiffen erstellt,
die zum damaligen Zeitpunkt zum Verkauf standen.
Ein Expert*innen-Team analysierte jedes einzeine Schiff
nach Kaufpreis, Alter sowie zu investierendem Aufwand
fir Umbau und Unterhaltskosten. Zuletzt gab es zwei
Favoriten, die jeweils fir mehrere Tage besucht und be-

sichtigt wurden.

Auf den ersten Blick mag das einem Autokauf dhneln.
Es ist tatsachlich jedoch sehr viel komplizierter, da viel
mehr Faktoren gegeneinander abgewogen werden
missen, fir deren Einschatzung unterschiedliche Fach-
kenntnisse bendtigt werden. Drangende Fragen waren
zum Beispiel: Gibt es genligend Platz fir die Crew? Mis-
sen bauliche Verdnderungen vorgenommen werden?
Ist gentigend Platz vorhanden, um die geretteten Men-
schen unterzubringen? Wo wird das Hospital gebaut
und in welchem Zustand sind die Antriebsmotoren? Bei
vielen Fragen musste zudem die Einschatzung des Flag-
genstaats und der Klassifikationsgesellschaft eingeholt

werden.

Bei dieser schwierigen Suche war allen klar, dass es
nicht das eine ,perfekte” Schiff auf dem Markt gibt. Es
ging vielmehr darum, schon vor dem Kauf abschatzen zu
kdnnen, welcher Aufwand bendtigt wird, um das Schiff
flir die Seenotrettung umzuristen und einsatzbereit zu
machen. Letztendlich fiel die Wahl aufgrund des sehr
geringen Kaufpreises von 250.000 € und des guten Zu-
stands auf das Versorgerschiff WIND EXPRESS,

Foto: Katarzyna Gmitrzak
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Trotz sorgfaltiger Abwagung im Vorfeld blieb das gesam-
te Projekt eine absolute Herkuiesaufgabe. Neben den
normalen Instandhaltungsarbeiten gab es eine riesige
Liste an Umbauarbeiten zu erledigen. Zunichst muss-
ten jedoch viele Tonnen an Material - Winden, Krine,
alte Anker, ein alter Generator, Pumpen und vieles mehr
- demontiert, abgetrennt, abgeflext und vom Schiff ent-

fernt werden, um Platz fiir den Umbau zu schaffen.

Fir den Umbau selbst waren die wesentlichsten Punkte:

- Der Bau des Hospitals und der ,Guest Kitchen®, einer
Klche, die so ausgestattet ist, dass sie eine grofle An-

2ahl geretteter Menschen versorgen kann,

- Die VergroRerung der Schiafkapazitaten fiir die Crew,
Damit verbunden war die VergroBerung der Messe, des
Wohn-/Esszimmers an Bord, damit die Crew dort ihre

Mahizeiten einnehmen kann.
- Die Installation von Containern an Deck, um mehr
Platz fur AusrGstung zu haben und um gerettete Men-

schen wettergeschitzt unterbringen zu kdnnen.

- Die VergroBerung der Abwasserkapazitaten, wozu bis-

her nicht genutzte Tanks im Rumpf des Schiffes umfunk-

tioniert und ein komplett neues Rohrleitungssystem mit

40 m Rohrleitungen installiert wurde.

- Der Autbau eines Krans fir eins der Einsatzboote und
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eines zusatzlichen Krans fur ein weiteres kleineres Ret-

tungsboot.
- Die Installation einer neuen Feuerldschanlage, die auf-
grund von schiffsbaulichen Vorschriften eingebaut wer-

den musste.

- Das Organisieren und Reparieren von gebrauchten

Einsatzbooten.

- Das Aufschweif3en eines neuen Masts.
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Das Problem war, dass es fir diese Art umfassender
Umbauarbeiten eines Versorgerschiffs zum Rettungs-
schiff keine Erfahrungswerte gab. Und so kam es, dass
das gesamte Projektmanagement immer wieder mit
unvorhergesehenen Herausforderungen konfrontiert

wurde.

Um das Projekt zu realisieren und alle Hindernisse zu
beseitigen, brauchte es viele Menschen, die an einem
Strang zogen. Hier ist zum einen die finanzielle Unter-
stltzung unserer Partnerorganisationen, allen voran
United4Rescue und Sea-Watch, sowie unserer vielen
SpenderTinnen zu nennen. Zum anderen unterstitzten
viele Unternehmen das Rettungsschiff mit Sachspenden
und das Dockinn Hostel stellte Ubernachtungsméglich-
keiten zur Verfligung. Ebenfalls unabdingbar waren die
Uber 200 ehrenamtlichen Werfthelfer®innen, die ihre
Freiz ren Urlaub aufwendeten, um an den
mehrmonatigen Umbauarbeiten mitzuwirken. Allen gilt
ein ganz herzliches Dankeschon, nur durch euch konn-
te die SEA-EYE 4 ins Mittelmeer aufbrechen und Men-

schenleben retten!

Foto: Katarzyna Gmitrzak
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Wie Italien die
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Verschleierungstaktik perfektioniert

Die zivilen Seenotrettungsorganisationen sind
den EU-Staaten seit Jahren ein Dorn im Auge. In
ihrem Kampf gegen die humanitaren Organisati-
onen werden die Staaten immer kreativer. Italien
hat sich durch die Festsetzung von Rettungsschif-
fen jedoch vom Rahmen des rechtlich Vertretba-
ren entfernt, wie Anne Daetz aus dem Sea-Eye
Legal Team erldart.

.Die Werte, auf die sich die Union griindet, sind die Achtung
der Menschenwiirde [...] und die Wahrung der Menschen-
rechte |[...]. Diese Werte sind allen Mitgliedstaaten in einer
Gesellschaft gemeinsam, die sich durch Pluralismus, Nicht-
diskriminterung, Toleranz, Gerechtigkeit [und] Solidaritét
[...1 auszeichnet” (Art. 2 EU-Vertrag).

Dies ist das Selbstverstindnis der EU, das in ihrem
Grundungsvertrag verankert wurde. Es scheint aller-
dings seine Grenze im Mittelmeer zu finden. wo statt
der Menschenrechte das Recht des Starkeren regiert.
Die EU-Staaten haben nicht nur die rechtliche Ver-
pflichtung, Menschenrechte wie das Recht auf Leben
nicht selbst zu verletzen, sondern missen diese auch
aktiv schutzen. Auf die Erflllung dieser Schutzpflicht
durch die Mitgliedstaaten warten wir im Mittelmeer seit

Langem vergeblich

Doch leider ist damit das AusmaR. in dem die EU-Staaten
rechtswidrig agieren, noch nicht volistandig beschrie-
ben. Im letzten Jahr mussten wir wiederholt erleben,
dass wir und zahireiche weitere zivile Seenotrettungs-

organisationen, die versuchen diese Schutzliicke durch

den Einsatz von Rettungsschiffen zu schlieBen, aktiv an

der lebensrettenden Arbeit gehindert wurden.

im Jahr 2020 wurde das Schiffssicherheitsrecht ver-

mehrt dazu verwendet, zivile Rettungsmissionen zu
verhindern. So setzten die italienischen Behorden Ha-
fenstaatkontrollen ein, um Rettungsschiffe in ihren Ha-
fen festzuhalten. Ber mehrfachen Kontrollen der ALAN
KURDI im vergangenen Jahr wurde offensichtlich, dass
diese administrative Malnahme zunehmend politisch

instrumentalisiert wird.

Eine dieser Kontrollen fand im Mai im Hafen von Pa-
ermo statt. Dort wurde die ALAN KURDI nach einem
Rettungseinsatz in den internationalen Gewassern vor
Libyen durch die italienische Kistenwache festgeset:t.
Begrundet wurde dies mit angeblich gravierenden Si-
cherheitsmangeln, wie beispielsweise unzureichenden
Abwasser- oder Mullentsorgungseinrichtungen. Tat-
sachlich erfiilite die ALAN KURDI, die unter deutscher
Flagge f3hrt, jedoch die Anforderungen, die an Fracht-
schiffe in dieser Hinsicht gestelit werden, So teilte eine
Sprecherin der sustandigen deutschen Behorde mit
.Die von den itatienischen Behorden festgestellten Umnie-
gelmdfligkeiten betreffen aus Sicht der deutschen Flaggen

staatsverwaltung keine gravierenden Sicherheitsmangel

Um ihre Position zu starken, zweifeite die italient
sche Behorde sodann die Schiffsklasse an. die der
ALAN KURDI von den deutschen Behorden verliechen

wurde. Es liegt jedoch aufferhalb der Kompetenzen der

2020/21
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italienischen Behorden, Uber die Klasseneinstufung
eines Schiffes einer anderen Flagge zu urteilen. Dieser
Schritt Italiens stellt eine juristisch unhaltbare Vorge-

hensweise dar.

Das eigentliche Problem -
Menschen ertrinken
zu tausenden im Mittelmeer.

Das alles klingt sehr technisch und man fragt si
hat das mit Seenotrettung und dem Problem, dass tausende
Menschen im Mittelmeer ertrinken, zu tun?” Die Strategie
Italiens ist klar. 2018 schaffte es Italien, eine Debatte
Gber den Flaggenstatus der Rettungsschiffe anzuzet-
teln, so dass die Seenotrettung monatelang zum Erlie-
gen kam und einige Schiffe ihre Arbeit einstellen muss-
ten. Anstatt Uber den Tod im Mittelmeer diskutierte
Europa viele Monate (ber Flaggen. Nachdem sich die
Seenotrettungsorganisationen zwei Jahre spiter ange-
passt haben, versucht Italien nun eine Diskussion Gber
die technische Ausstattung der Schiffe anzustoBen,
um abermals das eigentliche Problem - Menschen er-
trinken zu tausenden im Mittelmeer - zu verschieiern.
Aber diesmal hat sich Italien vom Rahmen des rechtlich

Vertretbaren entfernt und die Grenzen seiner Autoritat

Ubertreten, um politische Ziele auf administrativer Ebe-
ne durchzusetzen.

Gegen diesen willkiirlichen Einsatz von Staatsgewalt
setzten wir uns bei der Festsetzung der ALAN KURDI
erfolgreich zur Wehr und konnten, unter anderem

dank der Unterstltzung durch den Birgermeis-

ter von Palermo sowie einer von {iber 55000 Men-
schen unterzeichneten Petition, die Freilassung der
ALAN KURDI erreichen, Wenige Monate spater setzte
italien das Rettungsschiff allerdings erneut fest. Erst
nach einem monatelangen Rechtsstreit durfte die ALAN
KURDI im April 2021 nach Spanien OberfGhrt werden,

Solange die EU-Staaten nicht einsehen, dass es thre Auf-
gabe ist, Menschenleben auf dem Mittelmeer zu retten,
werden wir uns mit allen Mittein wehren und unsere
Rettungsschiffe so oft wie moglich in den Einsatz schi-
cken. Politischen Scheindiskussionen und Verschleie-
rungstaktiken werden wir entschlossen begegnen, denn

was fir uns zahlt, ist Menschenleben zu retten.

Das Sea-Eye Legal Team

Das Legal Team berit Sea-Eye bei allen juristischen
Fragen rund ums Seerecht und zu angrenzenden
Rechtsgebieten. Das Team besteht aus zehn Jurist®in-

nen der verschiedensten Fachrichtungen.
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Spenden
und Ausgaben

2020

Spenden

2.675.441 €

Ausgaben

2.369.447€

Verwaltung: Mitglieder und Ehrenamt;

133.073¢C \ \. 73.933¢
[l

Kommunikation:

234.272¢ o

Ausgaben
2.369.447€ §

AN Betriebskosten ALAN KURDL:
1.405.423¢C

Betriebskosten
SEAEYES:

522746 C

Mit der Corona-Pandemie begann auch fiir Sea-Eye eine Zeit der Unsicherheit. Am Anfang mussten wir mit einem deut-
lichen Spendeneinbruch kampfen. SchlieBlich gelang es aber, die Spendeneinnahmen im Vergleich zum Vorjahr deutlich
zu steigern. So konnten wir im Herbst 2020 trotz aller Herausforderungen, die die Pandemie mit sich brachte. das Projekt

LSEA-EYE 4" mit dem Kauf eines Schiftes starten.

SEITE 2%
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Infoveranstaltung im Oktober 2020, Lokalgruppe Hamburg

;. ¢ Foto: Dietmar End

Bunt und vielseitig: Aktionen 2020/21
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Mahnwache .Fight Racism in the Mediterranean®, Lokatgruppe Ulm Kundgebung 2021, Lokalgruppe Minchen

W

o

Mahnwache im September 2020, Von Wegen Lisbeth-Konzert 2021, Spenden sammeln und informieren,
Lokalgruppe Miinster Lokalgruppe Bonn Lokalgruppe Ulm

Mahnwache im September 2020, Lokalgruppe Bonn
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Demoin Miinchen im August 2021, Lokalgruppe Minchen und Aktion gegen Rassismus imMarz 2021,
Lokalgruppe Regensburg Lokalgruppe Koln

Vorstellung des Dokumentarfiims Vorstellung des Dokumentarfilms Vorstellung des Dokumentarfilms
JRoute 4" im November 2021, «Route 4" im November 2021, .Route 4" im November 2021,
Lokalgruppe Bochum Lokalgruppe Kéln Lokalgruppe Minster

e £
Auf dem Heimatron-Festivalim Juni 2021,
Lokalgruppe Regensburg

e %.h o

Demonstration zur Freilassung des Stuhlaktion auf dem Haidplatz Mahnwache im September 2020,
Rettungsschiffs ALAN KURDI im Mat 2021, Lokalgruppe Regensburg Lokalgruppe GieBen
im Juni 2020, Lokalgruppe Bonn

| " e . \ % : % > o -
Protestcamp vor dem Regensburger Minster im Marz 2021, Lokalgruppe Regensburg Infostand in Saarl nfastand, Lokalgruppe Wicn

STENETIES 352
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32 Lokalgruppen —
eine Mission

Osnabrick

Emsdetten —

Monster
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Frelburg

Stand: Juni 2022
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Was tut die Landcrew?
Sie macht Sea-Eye und das Thema Seenotrettung lokal sichtbar.
Mit Infostanden, Vortragen, offentlichkeitswirksamen Aktionen
und Benefizveranstaitungen tragen Ehrenamtliche dazu bei,
(ber Sea-Eye und die Seenotrettung zu informieren, Spenden zu

sammeln und Mitstr

Was muss man kénnen?

Jeder kann mithelfen! Bei den kleineren und groBeren Aktionen
der Landcrew sind die Aufgaben so vielfaltig, dass jede’r etwas
beitragen kann - mit den verschiedensten Fihigkeiten, mit v et
oder wenig Zeil, organisatorisch im Hintergrund oder direkt im
Kontakt mit den Menschen, denen wir von Sea-Eye erzadhlen.

Gemeinsam kdnnen wir viel bewegel

Wie wird man Teil der Landcrew?
Wir freuen uns immer, wenn unsere Landcrew wiachst! Unter
finden sich die Kontaktdaten unserer

Lokalgruppen.

Foto: Simon Fuhrmann




assung des Rettungsschiffs ALAN

Foto: Siman Fuhrmann
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Rekorde im Ehrenamt
trotz Lockdown

Waihrend das Land im Corona-Jahr 2020 still-
stand, startete die Sea-Eye Landcrew durch und
gewann so viele Unterstiitzer®innen wie noch
nie. Kai Echelmeyer, zustindig fir ehrenamtli-
ches Engagement bei Sea-Eye, berichtet, wie in
einem Jahr aus sechs Lokalgruppen 21 wurden.

JFree ALAN KURDI™ - ,Unser Europa rettet” - ,Stoppt das
Sterben im Mittelmeer® war auf Plakaten beim bundes-
weiten Aktionstag am S. Juni 2020 zur Freilassung des
Rettungsschiffs zu lesen. In finf Stadten - Berlin, Bonn,
KélIn, Minster und Regensburg - ging die Sea-Eye Land-
crew mit vielen Unterstitzer®innen auf die StraRe,
selbst Dauerregen in Bonn konnte die Demonstrieren-
den nicht stoppen, denn ihr Anliegen war zu wichtig, um

zu Hause zu bleiben.

Schon seit der Vereinsgrindung 2015 lebt Sea-Eye vom
ehrenamtlichen Engagement und dem Protest seiner
Mitglieder und Unterstitzer innen. Aber wahrend die
EU-Staaten das Sterben im Mittelmeer 2020 einfach
weiterhin zulieBen, wuchs die Landcrew so rasant wie
noch nie in der Vereinsgeschichte. So veranstalteten
im September, zum Todestag der Familie Kurdi, bereits
zwolf Lokalgruppen Mahnwachen in und auferhalb
Deutschlands und im Dezember sammelten 20 Stidte
in Online-Spendenaktionen tber 70.000 € fur die Arbeit

von Sea-Eye.

Die Landcrew ist inzwischen von Sea-Eye nicht mehr

wegzudenken und bildet einen essenziellen Bestandteil

unserer Arbeit. Obin Lokalgruppen oder als Einzelkdmp-
fer*innen: Sie machen durch Infostande, Mahnwachen
und Demonstrationen auf die Situation im Mittelmeer
aufmerksam, ritteln wach und setzen sich so ftir einen
Woandel in der europaischen Politik sowie fiir die Rechte
von flichtenden Menschen ein. Besonders durch ibren
lokalen Bezug kamen die Lokalgruppen bei Aktionen wie
Vortragen, Konzerten, Lesungen, Filmvorfiihrungen und

Soli-Abenden mit den Menschen vor Ort ins Gesprach.

Dass sich trotz der Corona-Pandemie, die vieles zum
Erliegen brachte, so viele neue UnterstitzerTinnen bei
Sea-Eye engagierten und so viele neue Gruppen gegriin-
det wurden, ist beeindruckend und zeigt, wie sehr die
Notwendigkeit von Seenotrettung auch in der Bevélke-
rung gesehen wird. Viele Gruppen konnten sich im Jahr
2020 nur online treffen und kannten sich nur iber Vi-
deokonferenzen. Die Kreativitat, die aufgewendet wur-
de, um ihr Engagement auch digital zu leben, war riesig.
Dass das Potential der Landcrew nach der Corona-Pan-
demie noch deutlich groBer seinwird, liegt auf der Hand

und motiviert alle.

Auch das Jahr 2021 mit dem Kinostart des
Sea-Eye Films ,Route 4 den deutschlandweiten
Spendenliufen ,Run for Rescue", einer Streamingreihe
,Streams for Solidarity”, groen Demonstrationen und
vielen internen Diskussionsrunden und Workshops war
bunt und vielseitig. Alle, die in der Landcrew mitwir-
ken und sich fiir unsere Arbeit einsetzen mochten, sind

herzlich wiltkommen.

2020/21
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Dreimal drei Fragen
Bei Aktionen sind der Kreativitat
keine Grenzen gesetzt

Aktiv in guter Gesellschaft

In der Sea-Eye Landcrew versammeln sich einige
hundert Aktive. Wen trifft man dort?

Alle moglichen Leute! Jede Person kann sich damit ein-
bringen, worauf sie am meisten Lust hat. Jede Gruppe
ist da auch unterschiedlich. Wir heiRen auf jeden Fall
alle willkommen und wiinschen uns auch méglichst viele

Perspektiven. Seenotrettung geht uns ja alle an!

Im Sommer 2021 fanden unter dem Motto
LSeenotrettung ist #unverhandelbar” bundes-
weit Demos statt. Was ist das fiir ein Gefiihl, mit
50 vielen Aktiven fiir seine Uberzeugung auf der
StrafRe zu sein?

Schon in der Planung und Vernetzung und auch spiter
mit so vielen Aktivist*innen vor Ort war der Austausch
superbereichernd! Und am Tag der Demo selbst war es
dann auch ein unbeschreibliches Geflhl, zu wissen, dass
da gerade tausende andere Menschen fur das gleiche
Thema auf der StraBe sind. Dann bist du Teil von etwas

GroBem. Wir sind viele! Wir sind laut!

Was war dein schénster Moment bei Sea-Eye?

Es gibt immer wieder so schéne Momente, insbesondere
in der Vernetzung und im Austausch mit anderen. Aber
ich glaube, es ist der Tag der Demo im Sommer. Dass wir
zu so vielenein Zeichen setzten. Dass wir gemeinsam et-

was bewegen und Verantwortung Gbernehmen wollen.

Alina Hansen
Lokalgruppe Koln

Welche Aktionsformen gibt es und welche ist die
beliebteste?

Hier ist Kreativitat gefragt. Es gibt unendlich viele For-
mate, um auf das Sterben im Mittelmeer aufmerksam zu
machen, zum Beispiel mit bundesweiten Aktionen wie
der Blindnisdemo ,Seenotrettung ist #unverhandelbar”
oder dem ,Run for Rescue”-Spendenlauf in 22 Stidten.
Oder mit lokalen Aktionen wie Mahnwachen, Infostan-
den, Soli-Konzerten, Pub-Quiz, Theaterauffiihrungen,
Lesungen, Flohmarkten, Yoga- und Sport-Sessions oder
gemeinsamen Kochabenden. Vieles ldsst sich auch on-
line durchfihren und jede’r hat wohl ihren oder seinen

Favoriten.

Gibt es Aktionen, bei denen alle Lokalgruppen
von Sea-Eye zusammenkommen?

Corona hat vieles erschwert und ein gemeinsames Tref-
fen bisher verhindert. Umso mehr freuen wir uns auf das
Treffen aller Lokalgruppen im Sommer 2022. Dort wol-
len wir uns gegens! besser kennenlernen., Gber unse-

re Strukturen sprechen und voneinander lernen.

Welche Veranstaltung war dein Highlight?

Mein personliches Highlight war der ,Fairsteigert-
Stream" der Gruppe Wirzburg, bei dem Kleidung ge-
sammelt und im Rahmen der ,Streams for Solidarity”
versteigert wurde. Mit 60 Kleidungsstiicken wurden

knapp 1.000 € gesammelt.

Magnus Meier
Lokalgruppe Wiirzburg




JAHRESBERICHT - 2020/21

Foto: Simon Fuhrmann

Engagement trotz Corona

Corona erschwerte unsere Arbeit sowoh! auf See
als auch an Land. Wie engagiert man sich ehren-
amtlich in einer Pandemie?

Du lernst anders zu denken, weil die Situation so unvor-
hersehbar ist. Am besten sind Ideen, die sich online und
offline umsetzen lassen, und es braucht immer einen
Plan B! Es hilft auch, sich mal in kleinen Gruppen und

unter Einhaltung der Regeln in Prasenz zu treffen.

Was war in der Corona-Zeit die gro3te Heraus-

forderung fur die Zusammenarbeit der Aktiven?

Ein Teil des sozialen Lebens spielt sich jetzt online ab

und auch Arbeit, Studium oder Schule wurden digitaler. Mara Lichtblau
Irgendwann waren alle mude, vor dem Bildschirm 2u Lokalgruppe Freiburg
sitzen, und auch die coolsten ldeen und Aktionen waren

dann wenig besucht. Eine groe Schwierigkeit war also

definitiv, das Interesse und den SpaB an der Zusammen-

arbeit Uber Videokonferenzen und Online-Aktionen

aufrechtzuerhalten.

Wie motivierst du dich fiir dein Engagement,
wenn du im Lockdown auf der Couch sitzt?

Wenn ich durch Corona eins gelernt hab, dann dass ich
mich auch von daheim aus fir Gerechtigkeit einsetzen
kann. Mitzukriegen, wie viele Menschen trotz Virus die
gefahrliche Flucht wagen, wahrend unser Alltag durch
Corona irgendwie pausiert wurde, hat mich zusatzlich

angetrieben.




*Die SEA-EYE 4 ist das zweite Bindnisschiff, das

United4Rescue unterstiitzt. In 2020 schickte das
Blndnis zusammen mit Sea-Watch die mm>.<&£.ﬂI.h

inden Einsatz. -

Uberlebender tauft

zweites Biindnisschiff*

Am 28. Februar 2021 erhielt unser neues Ret-
tungsschiff seinen Namen: SEA-EYE 4.

Der Taufpate, Alpha Jor Barry, zum Zeitpunkt der
Taufe 18 Jahre alt, gehorte zu den ersten 17 Men-
schen, die durch die ALAN KURDI wenige Tage
nach Weihnachten 2018 gerettet worden waren.
Zwei Jahre und zwei Monate spiter stand er an
der Seite der damaligen Bundestagsvizeprasi-
dentin Claudia Roth, um unser viertes Rettungs-
schiff zu taufen.

Wenn die ALAN KURDI mich damals nicht gefunden hatte.
ware ich nicht mehr am Leben. Fin Sturm zog auf. den wir
in unserem kleinen Holzboot nicht iiberlebt hdtten. ich freue
mich sehr. dass Sea-Eye ein grofieres Schiff in den Einsatz

bringt, um noch mehr Menschen zu retten. Ich weif3, was es

bedeutet. auf hoher See in einem kieinen Boot zu treiben. Ich

wunsche jedem’jeder. dass ihm*ihr in so einer Situation Hilfe
geleistet wird."
Alpha Jor Barry, Taufpate der SEA-EYE 4

Die Taufe wurde von Claudia Roth eroffnet. die Sea-Eye
seit Jahren als Mitglied unterstitzt.

.Die Schiffstaufe der SEA-EYE 4 ist dieser Tage ein wichti-
ges Zeichen fir die Solidaritdt, die Humanitdt und fir das
praktische Eintreten fir Menschenrechte. Da, wo dic euro-
pdischen Regierungen ihrer Verantwortung nicht nachkom-
men, sind es die zivilen Seenotretterinnen und Seenotretter,
die die Grundwerte der Europdischen Union und die Men-
schenrechte hochhalten.”

Claudia Roth, damalige Bundestagsvizeprasidentin

und Sea-Eye Mitglied

HRICHT - 2020721
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Erst mithilfe der Forderungen von United4Rescue wur-
de es moglich, die SEA-EYE 4 zu kaufen und zum Ret-
tungsschiff umzubauen. Michael Schwickart, ehema-
liger steliv. Vorsitzender von United4Rescue, sprach
auf der Taufe ber die Motivation, ein neues Bundnis-
schiff in den Einsatz zu schicken: ,Hinter der SEA-EYE 4
stehen die uber 700 Organisationen, die unser Biindnis
United4Rescue versammelt, und tausende von Spender-
innen und Spendern, die nicht tatenlos zuschauen wollen,
wenn Menschen ertrinken. Auch dieses zweite Blindmsschiff

schicken wir gemeinsam mit vielen.”

Die Bedeutung ziviler Seenotrettung zeigte sich am
Tauttag besonders in der Geschichte des Taufpaten Al-
pha Jor Barry. Zusammen mit 16 weiteren Personen
floh der junge Mann aus dem Birgerkrieg in Libyen. in

ihrem kleinen Fischerboot waren sie auf hoher See dem

Foto: Katarzyna Gmitrzak

Mittelmeer ausgeliefert und hatten aus eigener Kraft
keine Kiste mehr erreichen konnen. In der damaligen
Einsatzcrew der ALAN KURDI war Jan Ribbeck, ehe-
maliger stellv. Vorsitzender von Sea-Eye: ,Alpha und ich
blieben auch iber die Rettungsmission Ende 2018 hinaus
in Kontakt. £s hat sich eine Freundschaft entwickelt. die mir
sehr viel bedeutet, und ich freue mich. dass er nun unser vier-
tes Rettungsschiff tauft. Alpha lebt und ist der Beweis dafiir,
was wir verheren wiirden, wenn wir aufgeben wiirden und
die Seenotrettung im zentralen Mittelmeer génzlich zum Er-

liegen kame.”

SchiieBlich warf der Taufpate Alpha Jor Barry die tra-
ditionelle Sektflasche an den Bug des neuen Rettungs-
schiffs und wunschte ihm somit alles Gute fir seine le-

bensrettenden Einsatze
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viel Platz fir die Erstversorgung geretteter Menschen.

Die Bauweise des Offshore-Versorgungsschiffs ist sehr gut fUr Seenotrettungseinsatze geeignet und bietet

Lange: 53 Meter

Breite: 12 Meter
Hochstgeschwindigkeit: 11 Knoten
Crewmitglieder: bis zu 26
Baujahr: 1972

Die Krankenstation verflgt Gber einen modernen

Standard und wurde auch auf potentielle Corona-Fiile vorbereitet. Zur Durchfihrung von Rettungseinsatzen

verfugt die SEA-EYE 4 Uber zwei Krine, die die zwei schnellen Einsatzboote sicher zu Wasser lassen kdnnen.
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Man ertrinkt nur einmal

... eine einfache Aussage, aber der emeritierte
Bischof Michael Wiistenberg unterstreicht mit
dieser Uberschrift die Endgiiitigkeit, die dem
Sterben zugrunde liegt - in einer Zeit, in der Men-
schen viel zu oft nur als Zahlen gesehen werden.
Als Crewmitglied Gberfiihrte Michael die SEA-
EYE 4 von Rostock ins Mittelmeer und dachte an
Bord viel iiber die Verantwortung des Westens
nach.

Das verzogerte Auslaufen der SEA-EYE 4 in Rostock gab
mir die Gelegenheit, vielen der Freiwilligen zu begeg-
nen, die Gber gut sechs Monate das Schiff umristeten:

.

die Leute im Maschinenraum, die Metallarbeiter*innen,
Elektriker®innen, Ingenieur®innen, SchweiBer'innen,
die Nautiker*innen. Ich
war beeindruckt von ih-
rem unermidlichen Ein-
satz. Ganz verschiedene
Kompetenzen kamen in
Einklang und schufen

etwas ... Kleines!

Denn klein ist die
SEA-EYE 4 ja schon,
wenn man sie mit den
hochhaushohen Kreuzfahrtschiffen vergleicht, die
sonst in Warnemiinde auslaufen. Am Samstag, den 17.
April 2021 passierten wir dort die Mole. Viele der Frei-
willigen waren da: Jubel mit Seenotsignalen; ein Schiff

zum Draufruntergucken. Ich musste unwillkirlich den-

ken, dass Gott die Niedrigen erhoht. Sie werden geprie-
sen, sa jedenfalls heit es am Anfang des Neuen Testa-
mentes bei Lukas. Uber dieses kleine Schiff und seine
Schwesterschiffe wird man sprechen, immer wieder.
Selbst Nachrichtenagenturen greifen es auf, wenn es die
Geretteten 2tigig an Land lassen wil! - und auch. wenn es

von den Behérden daran gehindert wird.

Fiir die Ertrinkenden

im Mittelmeer gibt es

keine Wiederholung.
Man ertrinkt nur einmal!

Wahrend der Uberfihrung ins Mittelmeer erzihite eine
Seenotretterin mir von der Rettung eines Babys, wah-
rend die Mutter ertrank. Das
ist total anders, als wenn im
Film ,Titanic” Leonardo di
Caprio vor den Augen Kate
Winslets im Meer versinkt,
begleitet von schoner Musil,
nur um spater nochmals als
groBer Gatsby erschossen
im Swimmingpool zu ver-
sinken. Flur die Ertrinken-
den im Mitteimeer gibt es
keine Wiederholung. Man ertrinkt nur einmal! Matter.
Schwestern, Bruder, Freund®innen: lhre Liebe erlosch
im Meer! - 150 Rettungswesten waschen wir an diesem
Tag fir den ersten Einsatz, auch die kleinen Westen fur
die Kinder.

Mirwurdeklar, dass auf der langen Reise der Migrant®in-
nen die Episode auf dem Rettungsschiff ein recht kur-
zer Abschnitt ist. Mittendrin, zwischen Flucht aus dem
Heimatland und Ankommen irgendwo. Allerdings ein
Abschnitt, der Leben oder Tod bedeutet. Davor und da-
nach sind sie vielen Traumatisierungen ausgesetzt wie
Gewalt und Vergewaltigungen in Lagern. Pushbacks von
Behorden, Nahtoderfahrung, Leben inLagern wie in Ge-

fangnissen ... und entmenschlichender Sprache.

So fand es eine Reporterin fragwiirdig, dass ,wir" die
Leute erst aus dem Wasser fischten und dann einfach
im Hafen ,abkippen". Auch so kann man Menschen be-
trachten, als Frachtgut. Wie schén, wenn hingegen un-
sere ,Gaste" erhobenen Hauptes mit aufrechtem Gang
von Bord gehen konnen und mit Respekt von Behorden
angehort und unterstitzt werden! Aber man hort auch
mmer wieder, dass da vieles sehr schlecht lauft. Dass
Lander wie ltalien. Griecheniand, Frankreich und Spa-
nien oft keine Solidaritat von anderen Staaten erfahren,

sehe ich als Schande Europas

Europaer“innen waren immer gut darin, mit Grenzen zu
Jspielen’. Sie zogen sie in Afrika, im Nahen Osten und
Amerika. Ohne die Betroffenen zu fragen. Und nun ge-
schiehl es wieder, im Schaffen von AuBengrenzen, so
dass sich Asylbewerber‘innen mit ibren in den Men-
schenrechten verbrieften Anliegen innerhalb Europas
erst gar nicht vorstellen kdnnen. Auf dem grenzenlosen
Meer wurde mir die Begrenztheit gerade européischen

Denkens deutlich bewusst.
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in den langen, ruhigen Nichten an Bord der SEA-EYE 4
las ich das Buch .Imperiale tebensweise von Ulrich
Brand und Markus Wissen. Zu dieser Lebensweise ge-
hort auch das ,EU-Grenzmanagement”. Koloniale Ver-
gangenheit und neokoloniale Gegenwart begleiten die
kleine Welt des Schiffes. In ibnen liegen viele Ursachen

heutiger Migration. Auf Kosten anderer wurde und wird

ja gelebt. Ohne Visa, ohne Pisse gingen Europaer innen
einst Gberallhin und holten sich, was sie brauchten, ohne
2u fragen und zu bezahlen: Linder, Rohstoffe, Men-
schen. Alies war einfach flr sie da, als Take-away. Mir
scheint es angemessen, mit neuen Betrachtungswei-
sen auf die geschaffene Ungerechtigkeit zu antworten.
Mein Schiff* gehort zu solcher Antwort. Und ich las
Maja Gopels ,Unsere Welt neu denken” und ihre Einla-
dung, sie neu und anders zu gestalten. Aber wer will da

ernsthaft mitmachen, fragte ich mich. Dazu braucht es

eine Koalition der Kreativen,

Die Uberfiihrung erméglichte es,
mit der SEA-EYE /4 in 2021

iiber 1.000 Menschen zu retten.

Die Uberfihrung erméglichte es, mit der SEA-EYE 4 in
2021 Uber 1.000 Menschen zu retten. Von unserer Rou-
te ins Mittelmeer wussten wir: Auch im englischen Ka-
nal und um Gibraltar versuchen Menschen, das Meer zu
kreuzen. Und nun horen wir von Toten zwischen Frank-
reichund England und von der Empérung Englands, dass
nicht genug getan werde. um die Flucht zu verhindern.

Ich splre meine Empoérung Uber geschaffene Fluchtur-

sachen: England und die USA haben viel Elend ausgelost
mit einem Ligenkrteg im Mittleren Osten. der Millio-
nen von Fliichtenden hervorgebracht hat. GemaR dem
Verursacherprinzip sehe ich sie in der Pllicht, diesen
Menschen ein Willkommen zu bereiten, statt sie zu-
ruckzuweisen und einfach anderen die Verantwortung

zu Gberlassen.

Da freue ich mich Uber alle, insbesondere die Crews, die

diese Verantwortung mittragen. Danke.
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Erste Rettungsmission des »
neuen Biindnisschiffs SEA-EYE 4

Die SEA-EYE 4 brach am 8. Mai 2021 vom spa-
nischen Hafen Burriana zum ersten Mal in den
Einsatz auf und erreichte innerhalb von fiinf Ta-
gen das Such- und Rettungsgebiet im zentralen
Mittelmeer. Unterstiitzt wurde der humanitire
Einsatz der SEA-EYE 4 von United4Rescue und
German Doctors. Mit Aussagen von damals bli-
cken wir auf eine emotionale Zeit zuriick.

Nach dem kostenintensiven Kauf und Umbau der
SEA-EYE 4 gewishrleistete United4Rescue durch eine
Forderung, dass das Rettungsschiff umgehend nach sei-
ner Ankunft im Mittelmeer zu seiner ersten Rettungs-
mission aufbrechen konnte.

JWir sind unserem Bindnispartner United4Rescue sehr
dankbar. dass sie uns weiter unterstiitzen. Dank ihrer Hilfe
konnte die SEA-EYE 4 heute ins Einsatzgebiet aufbrechen.”

Gorden Isler, Vorsitzender von Sea-Eye

JWir sind stolz und gliicklich, dass
die SEA-EYE 4 mit unserer Unter-
stitzung heute in ihren ersten Ein-
satz starten konnte. Wir méchten
uns bei allen bedanken. die uns
unterstiitzt und gespendet ha-
ben. Ohne sie wdren der Kauf, der
Umbau und die erste Mission der
SEA-EYE 4 nicht moglich gewesen
und wir hoffen auch in Zukunft
auf eine breite Unterstiitzung.

Michael Schwickart, ehemali-
ger stellv. Vorsitzender von

United4Rescue

Zum ersten Mal mit an Bord war die Bonner Hilfsor-
ganisation German Dactors. Beide Organisationen,
German Doctors und Sea-Eye, waren zu Beginn der ers-
ten Rettungsmission eine Kooperation eingegangen, um
gefliichtete Menschen an Bord besser medizinisch wu
versorgen. Dazu entsendete die Hilfsorganisalion zum
ersten Mal einen ehrenamtlichen German Doctor auf
die SEA-EYE 4.

Jedes Menschenleben ist kostbar und keines sollte in den
Wassern des Mittelmeeres verloren gehen. Zudem wird
aktuell nur durch die zivile Seenotrettung das Bewusstsein
wachgehalten, dass an den europdischen Auflengrenzen et
was Furchtbares passiert. das nicht mit europaischen Wer
ten tbereinstimmt.’

Dr. Stefan Mees, German-Doctors-Einsatzarzt und
Bordarzt auf der SEA-EYE 4

JAuch in den Zeiten der Pandemie
durfen wir den Blick nicht dafiir
verlieren, dass weitertin Men-
schen auf den gefdhrlichen See
routen ihr Leben riskieren, um vor
Not, Elend und Verfoigung in ihren
Herkunftsldndern zu fliichten. Es
ist unsere Verantwortung, dass
wir uns auch auf dem Mittelmeer
der Menschen in ihrer verzweifel-
ten Situation annchmen und ih-
nen medizimsche Erstversorgung
auf der SEA-EYE 4 anbieten.”

Dr. Christine Winkelmann,

Vorstindin German Doctors
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Die ersten Notrufe erreichten die Crew der SEA-EYE 4
kurz nach Ankunft im Einsatzgebiet. In sechs Rettungs-

einsatzen kam sie ber 400 Menschen in hochseeun-

tauglichen Booten zu Hilfe. Darunter befanden sich 150

Kinder.

.Die SEA-EYE 4 hat zum ersten Mal Leben gerettet - das sind
wirklich gute Nachrichten. Die Pflicht zur Seenotrettung ist
volkerrechtlich verankert. Leider wird diese Pflicht aktuelf
nur von der zivilen Seenotrettung wahrgenommen und nicht
von den Mitgliedstaaten der EU.'

Thies Gundlach, Vorsitzender von United4Rescue

Foto: Guillaume Duez

LUnter den mehr als 400 geretteten Menschen waren 25 in
einem behandlungswiirdigen oder sogar kritischen Zustand.
Ein achtjdhriger Junge zum Beispiel war nicht mehr an-
sprechbar. Ihn und alle anderen Patientinnen und Patienten
konnten wir im Bordhospital inzwischen stabilisieren. Drei
Schwangere und ein Baby sind in guter Verfassung. Einen
Mann mit Lungenentziindung haben wir negativ auf Co-
vid-19 getestet. Die haufigsten Diagnosen waren: Unterkiih-
lung, Austrocknung, Unterernahrung, Erschopfungszustan-

de sowie Seekrankheit und Bewusstiosigkeit. Bedruckend

ist, dass die meisten Menschen zudem deutliche Symptome
schwerer Traumatisierung zeigen - auch viele der Kinder."
Dr. Stefan Mees, German-Doctors-Einsatzarzt und
Bordarzt auf der SEA-EYE 4

JAHRESBERICHT ~

Nachdem alle Menschen sicher an Bord gebracht waren
und eine Erstversorgung durchgefithrt worden war, be-
gann die Suche nach einem sicheren Haten. ,Wir hoffen
sehr, dass uns in den kommenden Stunden ein sicherer Ha-
fen fir die SEA-EYE 4 zugewiesen wird. Unsere Besatzung ist
seit mehr als 96 Stunden im Einsatz, weil es iiberhaupt keine
staathichen Anstrengungen gab, diesen schutzsuchenden
Menschen su helfen.”

Gorden Isler, Vorsitzender von Sea-Eye

Nach langem Wartenund nervenaufreibender Unsicher-
heit gingen nach vier Tagen Gber 400 gerettete Men-
schen in Pozzallo an Land. Die Verabschiedung war ein

besonders emotionaler Moment, der unsere Crewmit-

glieder wie auch alle Beteiligten an Land sehr bewegte.
JWir freuen uns, dass die erste Rettungsmission unseres
neuen Bindnisschiffes so erfolgreich zu Ende gegangen ist.
Wahrend die EU-Staaten fliichtende Menschen im Stich las-
sen und ihren Tod billigend in Kauf nehmen, hat sich hinter
uns die Zivilbevilkerung zusammengeschlossen und rettet
so viele Menschen, wie es moglich ist.”

Michael Schwickart, ehemaliger stellv. Vorsitzender

von United4Rescue

Herzlichen Dank an alle Unterstitzer®innen, insbesondere den vielen ehrenamtlichen Helfer*innenin
der Werft, die das Rettungsschiff umgebaut und ausgeriistet haben. Ebenso einen groen Dank an die-
jenigen, die das neue Rettungsschiff ins Mittelmeer Gberfiihrt haben, sowie an die vielen Spender*in-
nen, dle den Einsatz der SEA-EYE 4 mdglich gemacht haben.

2020/21
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Momente der Freude
und Ausgelassenheit

Einfiihlungsvermdgen und ein offenes Ohr waren
Johanna Schneider bei der Arbeit im Post-Res-
cue-Assistance-Team und im direkten Kontakt
mit den gefliichteten Menschen an Bord 3uerst
wichtig. Sie begegnete starken Frauen und sprach
mit Jugendlichen, die schon Unvorstellbares er-
lebt hatten.

Als ich nach der Einsatzbesprechung an Deck trat, sah
ich ein kleines Holzboot mit winkenden Menschen.
Schnefl war zu erkennen, dass Frauen mit an Bord
sind. im ndchsten Moment entdeckte ich auch Kinder.
Nachdem unsere Einsatzboote die Menschen an Bord
gebracht hatten, war es meine Aufgabe als Post-Res-
cue-Assistance-Teammitglied, die Menschen zu regist-

rieren,

Dafur erkundigte ich mich zundchst nach dem Her
kunftsland und dem
Alter der Personen. Da
17 der 29 Geretteten
minderjshrig  waren,
vief ich immer wieder
LHanna, minor’, damit
alle  Minderjdhrigen
von meinem Teammit-
glied Hanna ein gelbes
Armband  erhielten.
Besonders in Erinne-
rung geblieben ist mir

der kleine Moussa",

der verangstigt auf emner Stufe saR, wahrend ich seine
Mutter registrierte. Es war schon zu sehen, wie frohlich
und interessiert Moussa in den folgenden Tagen das

Deck erkundete. Neben Moussa nahmen wir auch die

hrige Mila und die erst wenige Monate alten

Babys Mohammed und Naif an Bord.

Von den sechs Frauen waren zwei hochschwanger. Le
diglich eine von ihnen war in Begleitung, alle anderen
hatten sich allein auf diesen schweren Weg begeben.
Fur mich war es sehr eindrucklich, die Frauen an Bord
ais so starke Mutter zu erleben, dic allen Gefahren fur
sich und ihr Kind trotzten. Abgesehen davon, dass emne
solche Flucht fur mich in jeder Form unvorstellbar ist
war es nochmals ungreifbarer, diese Uberfahrt schwan-

ger oder mit Ki

inkindern anzutreten.

Nachdem sich alle geretteten Personen etwas ausge-
ruht hatten, begruBte das
Post-Rescue-Assistance

Team, vertreten durch
Koni. Kai und mich, unsere
Gaste an Bord. Wir erklar-
ten ihnen, was Sea-Eye ist,
und versicherten, dass wir
sie nach Europa in Sicher-

heit bringen werden. Zu
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dem erlauterten wir den

Tagesablauf, der drei Mahi-

: Ortdl Caz
e

Foto:

zeiten enthdlt, und die
Regeln an Deck. Bespre-

chungen wie diese hielten wir als Post-Rescue-Assis-
tance-Team taglich ab, um die Geretteten Gber alle Neu-
igkeiten beziglich unserer Position und unseres weite-
ren Vorgehens zu informieren und um uns nach Fragen
und Bedurfnissen der gefllichteten Menschen zu erkun-
digen. Die Besprechungen sollten Struktur und Sicher-
heit vermitteln, Neben zwei Crewmitgliedern, die rund
umdie Uhr als Deck-Watch prisent waren, konnten auch
wir als Post-Rescue-Assistance-Team jederzeit ange-
sprochenwerden. Auf diese Weise schafftenwirindieser
besonderen Situation eine moglichst vertrauensvolle At-
mosphare, in der ich das Gefuhl hatte, dass sich die Men-

schen tatsachlich mit ihren Anliegen an uns wandten.

JAHRESBERICHT -~

s
2
AL
Q.
“u
d
5
g
5
&
3
o
g
2

Besonders schon war es fir mich, einfach an Deck u
sein und mit den geretteten Menschen Uber die unter-
schiedlichsten Themen ins Gesprach zu kommen. Ich
erinnere mich, mit zwei der Frauen auf dem Boden ru
sitzen und mit thnen Uber ihre bevorzugte Weise der
Zubereitung von Couscous zu reden. Auch (iber die Pra-
xis des Ramadans und was er fur jede von uns bedeutet,
tauschten wir uns aus. Im nichsten Moment sprachen
die zwei dartiber, wie viel Angst sie in Libyen gehabt hat-
ten und dass sie sich dort nicht getraut hatten rauszuge-

hen, da sie Vergewaltigungen flrchteten.

2020/21
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Einanderes Mal stand ich mit einer Traube Jugendlicher
an der Reling und beantwortete Fragen zu verschiede-
nen Beziehungsformen in Europa. AnschlieBend spra-
chen sie liber die Diskriminierung, die sie als Schwarze
in Libyen erfahren hatten. So wollten andere Menschen
sie nicht berthren und sie wurden fir ihre Arbeit oft
nicht bezahlt. Proteste bei den Arbeitgeber™innen wa-

ren unmoglich, da diese alle bewaffnet waren. Jede®r

der Jugendlichen hatte bereits erlebt, dass eine Person
erschossen wurde. Sie erzahlten aber auch von einem
ibyschen Imam, der sie in dieser schweren Zeit sehr un-

terstitzt hatte.

Mich beriihrte, dass ein solch
weites Spektrum an
Emotionen wdhrend einer
Rettungsmission maglich ist:
einerseits die Erschopfung
und Ungewissheit nach
der Flucht mit einem
kleinen Holzboot, andererseits
die Freude und Leichtigkeit
wdhrend des Tanzens.

Nach all dem Leid, das diesen Menschen widerfahren
war, hatte Musik eine positive Wirkung auf sie. Ent-
weder spielte Kai ein paar Lieder auf der Gitarre oder
jemand wihlte ein Lied aus, das wir tber Musikboxen
abspieiten. Jedes Mal schnappte sich eine‘r die Cajon
und begleitete die Musik rhythmisch, Viele tanzten und
es wurde mitgesungen. Es waren Momente der Freu-

de und Ausgelassenheit, mit denen ich in dieser Form

JAHRESBERICHT -~

Gberhaupt nicht gerechnet hatte. Mich beriihrte, dass
ein solch weites Spektrum an Emotionen wahrend einer
Rettungsmission moglich ist: einerseits die Erschopfung
und Ungewissheit nach der Flucht mit einem kleinen
Holzboot, andererseits die Freude und Leichtigkeit wih-

rend des Tanzens.

Von besonderer Bedeutung war auf dieser Mission auch
der Moment, als wir vor der italienischen Kiiste einen
internet-Hotspot fir die Geflichteten einrichten konn-
ten. Denn endlich war es ihnen moglich, Kontakt zu ih-
ren Familien aufzunehmen und ihnen mitzuteilen, dass
es ihnen gut geht. Da dies auf See nicht moglich war,
hatten sie seit Tagen darauf gewartet. Es war wunder-
schon, die Freude und Erleichterung in den Gesichtern

der geretteten Personen zu sehen und in thren Stimmen

zu héren, als sie iber Videoanrufe mit ihren Fam

sprachen.

“Die Namen der gefilichteten Personen in diesem Artikel

wurden zu ihrem Schutz verdndert.

2020/21
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Bilder sagen mehr als Worte

23.10.2021: Die SEA-EYE 4 bricht am Nachmittag von Palermo sur dritten Rettungsmission auf.

26.10.2021: Auf dem Weg ins Einsatzgebict trainiert die Crew unterschiedliche Hinsatzszenarien.

JAHRESBERICHT - 2020/21

02.11.2021: Finf Rettungsernsitrze in wenigen Stunden. Unterstiitzung bekommi die SEA-EYE 4 durch die
RISE ABOVE wvon Mission Lifeline. Tasgesamt 325 Menschen 152 Kinder, 31 Frauen und 142 Manner
werden von der SEA-EYE 4 aulgoenommen.

Foto: Nicl Wegener

e —————— Y

Foto: Nici Wegener
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Medizinischer Check-up:

~2Zwei der Frauen sind schwanger. Es gibt 5 Menschen mit schweren Verletzungen. Bis zu 10 Perso
nen mussten heute lénger im Hospital behandelt zommo:. Wir werden noch bis in die Nacht arbeiten
und missen noch rund 50 Menschen medizinisch versorgen. Viele der Gerctueten sind schr seekrank,
was sich auch dadurch verschlimmert hat, dass vielc Menschen Treibsteff eingeatmer haben, was zu
schrecklicher Jbelkeit und Erbrechen fdhrte. Und es gibt viele Hautverbrennungen, die durch den mit
Meerwasser vermischten Treibstueff verursacht wurden. Nicht zu vergessen sind dltere Wunden, die

e¢benfails behandelt werden missen, und psychisch traumatisierte Patient=+innen.”

Daniela Klein, German-Doctora-Einsatzérztin

{

Foto:Nici Wegener.
y

03.11.2021: Am frihen Morgen rettet die Crew weitere 72 Menschen.

JAHRESBERICHT - 2020/21

03./04.11.2021: In der Nacht kommt os zu einer weiteren, dramatischen Rettung von mehr als 350 Men

boot. das lber zwei Ebcnen

schen aus e¢inem Oberfdllten Holzboot. Die RISE ABOVE crrcicht das lo

punkt ist bereits ein Leck im Boot, durch das Wasser

verfigt, am Mittwochabend zuexst., Zu dem
eindringl Mehrere Personen sind ohne Schwimmwesten im Wasser und misgen dirzekt aus dem Meer geret -

tet werden. Die SEAEYE 4 uriffu kurze Ze spdter c¢in. Die Besatrungen der Rettungsboote versorgen

die Menschen zUgig mit Rettungswesten, beruhigen ste una stabilisieren zunfchst die gefahrliche
Situation. Dean cin so grofies Holzboot kann leacnt kentern, wenn Unruhe oder sogar Panik aufkommt .

Mediz:inische Nortf£dlle werden cuerst auf die SEA EYE 4 cvakuiert. Die vollstdndige Evakuierung des

Mitzernacht

Holzbootes 1st erst um abgeschlossen.

w

Foto: Hugo Le Beller
Foto: Hugo Le Beller

04.-05.11.2021: Die SEA EYE 4 sucht aut fast 800 Menschen elnen sicheren Hafen. Da sicn kein EU
Staat fOr zustindig erkl8rt und Unterstitzung leistet, liefert die RISE ABOVE dringend bendtigre

Hilfsgliter wie Lebensmittel und Decken.

e,
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Medizinischer Check-up:

~Unsere Bordarrtin berichtete der Kinsatzleitung, dass die Hospitai-Crew derzeit rund 2% Menschen
dauerhaft behandelt abei geht es u.a. um Unterkithlungen, schwere Beschwerden wegen Seckrankhel!
oder auch Bluthochdruck. Es gibt aber auch Verletzungen, die den Uberlebenden auf der Flucht zu
gefigt wurden und auf Folterungen hindeuten. Wir missen eindringlich darauf hinweisen, dass diese
Menschen so schnell wie méglich einer medizinischen Behandlung an Land zugefihrt werden sollten,
und deshalb darf ¢s hier zu keinem Stand-of £ kommen.®

Dr. Christine Winkelmann, Vorsitzende von German Doctors e.V.

“.l‘lilr\\l\lx

06.11.2021: Die italienische Kistenwache weist der SEA EYE 4 Trapam: als Ausschiffungshafen far die

Ober 800 geretteten Menschen zu.

07.31.2021: Die SEA-EYE 4 erreicht den Hafen von Trapant

08.11.2021: Es hat zwer Fage gedauert, big die letzien gerettleten Menschen an Land gehen konnten.
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Hoffnung tiber Ohnmacht

Camilla Kranzusch, Medienkoordinatorin, wurde
auf der Rettungsmission kurz vor Weihnachten
mit vielen Zahlen, Einzelschicksalen und Gefiih-
len konfrontiert, die sie noch lange beschiftigten.
Das Gefiihl von Hoffnung blieb.

Die vierte Mission der SEA-EYE 43sst sichleicht in Zah-
len ausdriicken:

186 Minner.

29 Frauen.

8 Kinder.

4 seeuntaugliche Boote.

21 verschiedene Nationalitaten.

223 Menschenleben.

Zwischen der Rettung dieser Menschen und ihrer Aus-
schiffung in einem sicheren Hafen lagen ganze sieben

Tage.

Sieben Tage, in denen schnell klar wurde, dass sich alles

andere nur schwer in simplen Fakten ausdriicken l3sst.

Sieben Tage, in denen man realisiert, dass fliichtende
Menschen einer Welt von politisch strategischen Ent-

scheidungen ausgeliefert sind.

Sieben Tage, in denen man so nah dranist, dass aus einer

einfachen Zah! piétzlich 223 Einzelschicksale werden.

Bereits in maltesischen Gewissern trafen wir auf das

erste Boot in Seenot. Nach insgesamt vier Rettungen in-

nerhalb von zwei Tagen drehten wir wegen eines aufzie-
henden Sturmes nach Norden ab und machten uns auf

die Suche nach einem sicheren Haten.

ische Notfille und alle Hin-

Es gab mehrere mediz
de voll zu tun. Viele unter den Geretteten waren in

schlechter korperlicher und mentaler Verfassung.

Dennoch ignorierte Malta unsere Anfragen und zwang
uns damit, weiter Richtung Italien zu fahren. In weniger

als 48 Stunden nach der letzten Rettung erreichten wir

die sizilianische Kiste.
Was wir dort fanden, war Stillstand.

Fiinf ganze Tage lang.

In dieser Zeit flhrten wir vier medizinische Notevaku-
ierungen durch, bei denen Patient"innen aufgrund ihres
Gesundheitszustands von der italienischen Kustenwa-
che an Land gebracht wurden. Zusatzlich waren wir an
Bord mit einer Ungewissheit konfrontiert, die die Men-

schen an den Rand ihrer Méglichkeiten trieb.
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Stuck fur Stuck stelite sich ein Gefiihl von Ohnmacht ein.
Mittlerweile war der 23. Dezember. Morgen war Weih-

nachten.

Die Wellen schwappten auf das kalte Stahldeck. Es bil-

deten sich kleine salzige Pfiitzen.

Viele Fifle waren barful und ganz schrumphg von der
vielen Nisse, manche trugen bunte Kindersockchen mit

Feuerwehrmotiven darauf.

Hob man seinen Blick. sah man all die notdurftig einge-
wickelten Korper in ausgefransten Rettungs- und viel
zu dinnen Wolldecken. Hier und dort fand sich eine Ja-
cke, eine Matze. Ein paar Kinder rannten {iber das Deck

Trieben Unfug. Spielten Ball.

ich beobachtete einen Jungen, der nach einigen Tagen in
medizinischer Betreuung an Bord wieder FuBball spie-
len konnte. Er und seine Mutter hatten drei Tage lang
mit Uber 100 anderen in einem kleinen Boot in akuter

Lebensgefahr ausgeharrt, sodass er nicht mehr aus eige-

JAHRESBERICHT -~

ner Kraft laufen konnte, als er zu uns an Bord kam.

Es bildeten sich Grippchen mit Menschen, die Karten
spielten oder diskutierten. Die meisten Gesichter aber
blieben abgewandt, blickten tber die Reling hinaus.

Die Kiiste war zum Greifen nah. Sizilien.

Wir alle, die Gdste und die Crew,
waren erschopft. Die Stimmung war
angespannt und unser medizinisches
Team voll ausgelastet.

Als Medienkoordinatorin war ich viel auf dem Deck un-
terwegs. Fotografierte, filmte und dokumentierte, was
hier passierte. Immer wieder beantwortete ich diesel-
ben Fragen. ,Nein, wir haben leider keine dickeren Decken.”
.Nein, wir wissen nicht, wann wir an Land gehen kénnern.”

.Nein, wir wissen nicht, weshalb oder worauf wir warten."

Ein unbegleiteter Jugendlicher sagte zu unserer
Post-Rescue-Koordinatorin: .| am tired of the cold and a

thousand evenings.

Ein junger Mann fragte mich: .Wollen die uns nicht? War
um wollen die uns nicht?’, und versuchte aus meinem Ge

sicht eine ehrliche Antwort abzulesen.

Wir alle, die Gaste und die Crew, waren erschopft. Die
Stimmung war angespannt und unser medizinisches
Team voll ausgelastet. Manche unter den Geretteten

duBerten Selbstmordgedanken.

2020/21
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Plotzlich erténte aus meinem Funkgerat: ,Code Red.
Code Red" - ein medizinischer Notfall. Alle eilten auf das
Hauptdeck, wo der zusammengebrochene Gast bereits
im angeschlossenen Krankenhaus versorgt wurde. Er
befand sich auf einer Liege, umringt vom eilig arbeiten-
den medizinischen Team. Er zuckte unkontrolliert, wei-

Ber Schaum trat aus seinem Mund.

Es war Samir, ein geselliger 31-jahriger Agypter mit ei-
nem fréhlichen Lachen und selbstbewusstem Auftreten,
Genligend Menschen kiimmerten sich bereits um ihn.
Ich zog mich zuriick, setzte mich wieder an den Laptop,

um weiterzuarbeiten, aber meine Gedanken kreisten.

Er wirkte so stabil. So fit. So ein junger Mensch zusam-
mengebrochen? Wie ergeht es denn dann erst den
Schwangeren, den Alten? Den Menschen, die mit Brand-
wunden und Knochenbriichen an Bord gekommen sind?

Wird er sterben?

Was qualifiziert mich
als Mensch dazu,
nach dieser Mission wieder
in mein sicheres Leben in Europa
zuriickzukehren, wdhrend andere
Menschen iiber Jahre
gezwungen sind zu fliehen?

Fiir einen Moment horte ich auf zu funktionieren. Die
Ohnmacht packte mich und ich fragte mich: warum?

Warum miissen diese Menschen hier frieren und war-

ten? Zusammenbrechen und notevakuiert werden, be-

vor sie Europa betreten durfen?

Weshalb stehe ich hier mit einer dicken Jacke und stabi-
len Stahlkappenschuhen neben einem Kind mit triefend

nassen Sockchen?

Was qualifiziert mich als Mensch dazu, nach dieser Mis-
sion wieder In mein sicheres Leben in Europa zuriickzu-
kehren, wahrend andere Menschen Gber Jahre gezwun-

gensind zu fliehen?

Und warum mussen genau diese 223 Menschen nun vor
den Toren Europas warten, nach all dem, was sie durch-

gemacht haben? Folter, Krieg, Gefangenschaft, Flucht ...

Noch am selben Abend, sechs Tage nach unserem letz-
ten Rettungseinsatz, fand der Stilistand ein abruptes
Ende: Wir bekamen griines Licht fir einen sicheren Ha-

fen in Pozzalio auf Si

n. Eine Welle der Freude und
Erleichterung Gberrollte uns alle. Aber das Gefih! von

Ohnmacht lief nur langsam nach.
Wie der Weg wohl weitergeht fir all diese Menschen?

Uns bleibt nur zu hoffen. Zu hoffen, dass sie irgendwann
ankommen dirfen und dass sich baid etwas andert in
Europas Politik. Und nicht zuletzt, dass wir als Mensch-

heit entscheiden, zusammenzustehen
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Spenden

und Ausgaben
2021

Spenden

3.443.077 €

Ausgaben

3.201.690 €

Verwaltung: Mitglieder und Ehrenamt:

143764 € \ \ 96.556 €

Kommunikation: \o. 4

244.982¢

Ausgaben
3.291.690 €
Betriebskosten

ALAN KURDI: |\o

615.182¢€ AN Betriebskosten SEA-EYE 4:

2.191.206C

im zweiten Jahr der Pandemie schenkten uns wieder tausende Spender®innen ihr Vertrauen. Die Spendeneinnahmen
konnten im Vergleich zu 2020 erneut gesteigert werden. Dennoch reichte es nicht - auch aufgrund der haufigen Fest-
setzungen in Italien -, um den Betrieb der ALAN KURDI finanziell zu sichern, sodass das Rettungsschiff im Juli 2021 an
die Seenotrettungsorganisation ResQ verkauft wurde, wo es seitdem als RESQ PEOPLE Leben rettet. Unser neues Her-
zensprojekt, die SEA-EYE 4. kam in vier Rettungsmissionen Uber 1.400 Menschen zu Hilfe.
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Impressum Spenden
Herausgeber: 1 I I T Il e

Sea-Eyee.V.
Postfach 120226, 93024 Regensburg Damit die SEA-EYE 4 inden Einsatz startenkann, sind wir auf Ihre Spende angewiesen.
www.sea-eye.org Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstitzung!

kontakt@sea-eye.de

Spendenkonto:

V.i.S.d.P: Sea-Eyee.V.

Gorden iIsler - IBAN: DE60 7509 0000 0000 0798 98 -
8IC: GENODEF1R01

Redaktion:

Axel Pasligh - Oder online: m
www.sea-eye.org/spenden

Gestaltung:

Bjorn Schmitz | g S ——— |

Alexandra Huber

Zusiitzliche Fotocredits:

Seite 3, Foto Gorden Isler: Miguet Ferraz

Seile 11, Foto Roman Résener: Marco Ried|
Seite 14, Foto Stefan Schiitz: Cédric Fettouche

Seite 18, Foto Vera Scheuermeyer: Benjamin Westhoff, @ Cusanuswerk
Seite 37, Foto Kal Echelmeyer: Joris Grahl

Selte 46, Foto Michacl Wilstenberg: Johannes Gaevery

Seite 54, Foto Johanna Schneider: Oriol Lazaros Planas

Seite 64, Folo Camilla Kranzusch: Maria Maida
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sea-eye

Sea-Eye e.V.
Schiffs-Patenschaft
- Stadt Greifswald -




Was ist Sea-Eye?

Sea-Eye e.V. ist eine zivile Hilfsorganisation zur Ret-
tung von gefliichteten und in Seenot geratenen Men-

schen im Mittelmeer.

Im Herbst 2015 beschloss eine kleine Gruppe um
den Regensburger Unternehmer Michael Buschheu-
er, dem Sterben der Flichtenden im Mittelmeer
nicht langer tatenlos zuzusehen. Michael Buschheu-
er kaufte einen 60 Jahre alten Fischkutter flr
30.000 Euro aus seinem privaten Vermogen, um das
Schiff dem Verein zur Verfligung zu stellen. Dieses
Schiff taufte er auf den Namen SEA-EYE und machte
sich auf den Weg, den Menschen zur Hilfe zu eilen.
Im Marz 2017 erwarb der Verein mit der SEEFUCHS
ein weiteres Schiff, welches ab Mai 2017 ebenfalis

fir den Rettungseinsatz genutzt wurde.

In den Jahren 2016 bis 2018 konnten mit beiden

Rettungsschiffen und der Hilfe von mehr als 800 eh-
renamtlichen Helfer*innen mehr als 14.000 Men-

schenleben gerettet werden.

Aufgrund von Restriktionen des niederlandischen
Flaggenstaates war der Betrieb dieser beiden Schiffe
ab Juni 2018 jedoch nicht mehr méglich. Daraufhin
entschieden wir uns fiir den Kauf eines klassifizier-

ten Schiffs unter deutscher Flagge und nahmen da-

mit eine grofle Herausforderung an. Weihnachten
2018 startete die ALAN KURDI in ihren ersten Be-
obachtungseinsatz Richtung Libyen und konnte sich
seitdem an der Rettung von iber 700 Menschen be-

teiligen.

Im Oktober 2020 haben wir gemeinsam mit dem Kir-

chenbiindnis United4Rescue ein weiteres, groleres
und noch besser geeignetes Schiff flir unsere Ret-
tungseinsatze gekauft. Die SEA-EYE 4 wird aktuell in
der Werft zum Rettungsschiff umgebaut und ausge-
stattet. Unser viertes Rettungsschiff soll schnellst-
moglich in den Rettungseinsatz aufbrechen und

Menschen vor dem Ertrinken retten.

Sea-Eye e.V. ist ein gemeinnitziger Verein, der poli-
tisch und religiés unabhiangig ist und seine Arbeit

ausschlief3lich aus Spenden finanziert.



Wie hilft Sea-Eye?

Sea-Eye e.V. rettet Fliichtende aus seeuntiichti-

| gen Booten im Mittelmeer. Daflir patrouillieren

wir mit der SEA-EYE 4 und der ALAN KURDI au-

o |

Rerhalb der libyschen 24-Seemeilen-Zone und
halten dort nach Booten in Seenot Ausschau. Die
Suche erfolgt per Radar, mithilfe von Fernglasern
: sowie weiterer technischer Gerate. Meist bekom-
men wir jedoch von den zustidndigen Seenotret-
tungsleitstellen die Positionen von Booten in See-
not mitgeteilt. Wir fahren dann gemifR? den An-
weisungen schnellstmoglich zu der entsprechenden Position und suchen dort nach dem gemeldeten Boot.

Wenn wir ein Boot in Seenot finden, leiten wir sofort die nétigen Rettungsmaflnahmen ein.

Wir suchen nach schutziosen Menschen in Seenot und kampfen gegen den taglichen Verlust von Menschen-
leben auf See. Unser Handeln ist eine Antwort auf die gescheiterte Migrationspolitik der Europaischen Uni-

on, die sich ihrer Verantwortung flr die tausenden Todesfille in ihrer direkten Nahe verweigert.

Mit unseren Schiffen ALAN KURDI und SEA-

EYE 4 flllen wir eine Liicke in der Seenotret-

;
i
- ‘ ITALIEN
tung auf dem Mittelmeer, um moglichst viele o Tunis ;
Menschen vor dem Ertrinken zu bewahren. :\ o AT
N Italienische N
Was wir tun E \\\\ SAR-ZOHG //,/ MALTA‘“‘\.
PN
. Wir schiitzen das Menschenrecht auf AN
: \\ //’
s TUNESIEN i \
! Maltesische
o Wir engagieren uns, informieren und i SAR-Zone
]
solidarisieren. i
. Wir sind da, weil Menschenrechte nicht Tunesische " VT e
SAR-Zone ! ,
an den européischen AuRengrenzen . SL/Q%V%ZZ
enden. o e NG

. Wir sind da, wo wir gebraucht werden:
wir suchen nach Menschen in Seenot,
ziehen sie aus dem Wasser, versorgen
sie und bringen sie an einen sicheren
Ort.




Die SEA-EYE 4

Die SEA-EYE 4 ist das vierte Rettungsschiff von Sea-
Eye e.V. Zusammen mit dem Kirchenbiindnis Uni-
ted4Rescue wurde das Schiff im Oktober 2020 ge-
kauft und wird seitdem von vielen freiwilligen Hel-
fer*innen in der Werft zu einem Rettungsschiff
umgebaut. Im Friihjahr 2021 soll die Sea-Eye 4 ins
Mittelmeer Gberfihrt werden, um dort so schnell wie

moglich Menschenleben zu retten.

Unser viertes Rettungsschiff ist die grote Heraus-
forderung in unserer fliinfjdhrigen Vereinsgeschich-
te. Die SEA-EYE 4 soll so schnell wie méglich Men-

4 schen in den schwersten Stunden ihres Lebens zur
| Hilfe kommen.

Wir gehen erst vor Anker, wenn kein Mensch mehr
gerettet werden muss.

Das ehemalige Offshore-Versorgungsschiff ist fast 50 Uberblick

Jahre alt (Baujahr 1972) und eignet sich durch die
Bauweise sehr gut fiir Seenotrettungseinsatze, da es
viel Platz fiir die Erstversorgung geretteter Menschen
bietet. Die Krankenstation wird liber einen modernen
Standard verfligen und auch auf potentielle Corona-

Fille vorbereitet sein.

Zur Durchfiihrung von Rettungseinsdtzen verfligt die
SEA-EYE 4 (ber zwei Kréne, die die zwei schnellen
Einsatzboote sicher zu Wasser lassen kénnen. Im Ein-
satzfall ndhern sich die Einsatzboote den Menschen in
Seenot, verteilen Rettungswesten und evakuieren die

seeunttlichtigen Boote.

Die Crew besteht aus professionellen Seeleuten, Me-

diziner*innen, Mechaniker*innen, Journalistinnen

und weiteren ehrenamtlichen Einsatzkraften.

-
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Flagge: Deutschland
Heimathafen: Regensburg
Baujahr: 1972

Schiffsmale

= Lange:55m

=  Breite:11m

=  Gewicht: 1000 t
Transportkapazitdten

=  Besatzung: 22 Personen
Hoéchstgeschwindigkeit: 9 kn
Maschinenleistung: 1858 PS
Offene Decksflache: 600 m?



Was beinhaltet eine Patenschaft?

=  Die Stadt Greifswald tibernimmt eine Patenschaft fir das Seenotrettungsschiff SEA-EYE 4 mit einer
jahrlichen Spende Uiber einen Zeitraum von mindestens 2 Jahren.

=  Eine Patenschaft erfolgt im Rahmen einer Férdermitgliedschaft. Sie ist zweckgebunden und wird von
Sea-Eye e.V. unmittelbar fiir das Rettungsschiff SEA-EYE 4 verwendet. Die Gelder flieRen insbesonde-
rein die Instandhaltung der SEA-EYE 4 sowie in den Betrieb zur Durchflihrung der Rettungsmissionen.

=  Organe der Stadt Greifswald haben die Méglichkeit die SEA-EYE 4 wahrend der Liegezeiten vor Ort zu

besuchen.

=  Wir bieten an die Patenschaft Uber unseren Internetaufritt sowie unsere Social-Media-Kanile nach

aulRen zu kommunizieren.

=  Wir stehen fiir Vortrage, Podiumsdiskussionen und weitere Informationsveranstaltungen in lhrer

Stadt und an lhren Schulen zur Verfiligung.

Warum benétigen wir lhre Patenschaft?

Aufgrund der hohen Anforderungen unseres Fiag-

genstaates.

Fur rund 15.000 Euro pro Mission konnten wir die
Schiffe SEA-EYE und SEEFUCHS fiir unsere Ret-
tungsmissionen einsetzen. Die Anforderungen an
die SEA-EYE 4 sind jedoch um ein vielfaches héher.
So missen beispielsweise elf unserer Crewmitglie-
der zertifizierte, hauptamtlich beschéftigte Seeleute
sein. Darlber hinaus erfordert die Bundesflagge ein
umfangreiches technisches und medizinisches
Equipment an Bord. SchlieBlich stellen auch die
Treibstoffausgaben einen wesentlichen Kostenfak-
tor dar. Unsere Kosten sind daher auf rund 120.000

Euro pro Mission mit der SEA-EYE 4 angestiegen.

Aufgrund dieses groRen Finanzbedarfs brauchen wir
neben grofziigigen Privatpersonen und Einzelspen-
dern auch Institutionen als Paten flr unser Ret-

tungsschiff.

Warum sollte die Stadt Greifswald eine Paten-
schaft ibernehmen?

Gemeinsam mit Gber 200 weiteren Kommunen und
Landkreisen hat sich die Stadt Greifswald zum
»Sicheren Hafen" im Sinne der Seebriicke erklart und
sich damit fur sichere Fluchtwege und gegen die Kri-
minalisierung der zivilen Seenotrettung auf dem

Mittelmeer positioniert.

Die Ubernahme einer Patenschaft fiir ein ziviles See-
notrettungsschiff ware daher eine konsequente
Fortsetzung dieser Politik und eine Méglichkeit, sich
als Stadt zu Weltoffenheit, Mitmenschlichkeit und
gegen Rassismus zu bekennen. Durch ein konkretes
Engagement fiir die SEA-EYE 4 wirden Sie sich dem
Grundgedanken der Hilfsbereitschaft und Nachs-
tenliebe verschreiben und damit eine positive Au-
Benwirkung erzeugen. Durch eine Patenschaft wiir-
den Sie ein deutschlandweites Zeichen der Solidari-

sierung mit der zivilen Seenotrettung setzen.
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Sea-Eyee. V.

Wiener Strafle 14

93055 Regensburg

Telefon: 0941780 380 63
Fax:0941780 380 65
E-Mail: kontakt@sea-eye.org

WWw.s€a-eye.org

facebook.com/seaeyeorg
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I @ I instagram.com/seaeye_org

Spendenkonto bei der Volksbank Regensburg
IBAN: DE60 7509 0000 0000 0798 98
BIC: GENODEF1R01
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